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На Льві в щи ні, у Між на ро д но -
му центрі ми ро тво р чо с ті і без пе -
ки за ве р шу ють ся укра ї н сь ко-
аме ри кан сь кі та к ти ч ні на вчан ня
“Ре під Трай дент-2011”. В ме -
жах на вчань від бу лось спі ль не

де са н ту ван ня ае ро мо бі ль них та
по ві т ря но де са н т них під роз ді лів
Укра ї ни, Мо л до ви, Ка на ди та
Бі ло ру сі. За ле ге н дою вій сь ко во -
с лу ж бо в ці ма ли ви са ди тись у зо -
ні кон ф лі к ту на те ри то рії ві р -

туаль ної кра ї ни “Ка фі рі с тан” та
зне шко ди ти не за кон ні озбро є ні
фо р му ван ня, які за гро жу ють
мир но му жит тю ме ш ка н ців “Ка -
фі рі с та ну”. 

Закінчення на 3 стор.

ПЕРЕДПЛАТА

Вартість передплати на 2011 рік:

Вартість одного примірника – 4 грн. 15 коп.

Для Óêраїни:
199 грн. 20 коп. – на рік; 

99 грн. 60 коп. – на 6 міс.;

49 грн. 80 коп. – на 3 міс.;

16 грн. 60 коп. – на 1 міс.

Для êраїн СНД:
398 грн. 40 коп. – на рік; 

199 грн. 20 коп. – на 6 міс.;

99 грн. 60 коп. – на 3 міс.;

33 грн. 20 коп. – на 1 міс.

Видання можна передплатити на
будь-який термін у всіх відділеннях
зв’язку. У каталозі видань України на
2011 рік перед платний індекс — 22242
на сторінці 40.

Оплата здійснюється пла тіж ним до -
рученням (для кол ек тив них пе ред плат -
ників) та поштовим пере ка зом (для ін ди -
відуальних перед плат ни ків).
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НАШІ В ЛІБЕРІЇ

ДДоо  ссттаа  ввии  ллии  ппоо  ввіі   тт   рряя  нниимм  ттррааннсс  ппоо  рр  ттоомм

Укра ї н ці де са н ту ва ли 
па ки с тан сь кий “спе ц наз”

У Ре с пу б лі ці Лі бе рія, де за вдан ня Мі сії ООН ви ко нує
укра ї н сь кий  56 окре мий ве р то лі т ний за гін, від бу лось
тре ну ван ня під роз ді лу спе ці а ль но го при зна чен ня Ре с пу б -
лі ки Па ки с тан. Од на з елі т них бо йо вих ча с тин ці єї кра ї ни
від пра цьо ву ва ла де са н ту ван ня шту р мо вим спо со бом з
ве р то льо та Мі-8, а та кож ева ку а цію військ в ек с т ре ма ль -
них умо вах. Про ве ден ня на вчань за без пе чу ва ли укра ї н -
сь кі авіа то ри. Льо т но- під йо м но му скла ду бу ло до сить не -
про с то. По ді б ні за вдан ня екі па жі вже ви ко ну ва ли на
Бать кі в щи ні, од нак у па ки с та н ців своя спе ци фі ка. 

Тре ну ван ня про хо ди ло
на па ки с тан сь кій ба зі, по -
бли зу Мо н ро ві ї. Ве р то літ
Мі-8, яким ке ру вав за сту п -
ник коман ди ра за го ну з
пла ну ван ня та за сто су ван -
ня авіа ції ма йор Оле к -
сандр Ба ла, об ле тів май -
да н чик і, з пер шою шту р -
мо вою гру пою на бо р ту,

ви йшов на по зи ці ю. Він за -
вис на ви со ті бли зь ко 20
ме т рів над мі с цем ви са д -
ки, а з йо го че ре ва, один
за од ним, спу с ти ло ся два
де ся т ки па ки с тан сь ких
“спе ц на зі в ців”. По тім екі -
паж Мі-8 ева ку йо ву вав
де сант із ото чен ня умо в -
ним су про ти в ни ком. “Спе ц -

на зі в ці” чі п ля ли ся за трос,
а ве р то літ транс по р ту вав
їх до без пе ч но го мі с ця у,
так би мо ви ти,  “пі д ві ша -
но му” ста ні.

Па ки с та н ці роз по ві ли,
що так тре ну ють ся да ле ко
не впе р ше і до б ре зна ють
конс тру к цію ве р то льо та
Мі-8, а са ме ню а н си із за -

крі п лен ням на йо го бо р ту
тро сів та ін шо го шту р мо во -
го об ла д нан ня. За вдан ня ж
на ших льо т чи ків по ля га ло у
без до ган но му управ лін ні
ве р то льо том, до три ман ні
за хо дів без пе ки, а та кож у
чі т кій вза є мо дії з па ки с тан -
сь ки ми ко ле га ми.

Закінчення на 3 стор.

ПОТРІБНА ДОПОМОГА
Обращаюсь с надеждой на помощь мое-

му сыну Александру, 1991 года рождения. В
возрасте 16 лет ему диагностировали опу-
холь спинного мозга, которую удалили в Ки-
евском институте нейрохирургии. После
проведения операции гистологический диа-
гноз оказался неутешительным – опухоль
злокачественная: анапластическая эпенди-
мома. Последовали четыре курса химиоте-
рапии, еще одна операция, лучевая терапия.
Мальчик опять учится ходить, жить, учится в
институте, общается с друзьями. 

Но при проведении МРТ в августе 2009
года диагностирован рецидив болезни –
опухоль в головном мозге. В результате тре-
тьей операции Саша стал полным инвали-
дом: парализованы руки, ноги, нарушена
речь. По сле про ве де ния лучевой терапии
Саша находит в себе силы жить и бороться
за свою жизнь. Пока ему не исполнилось 18
лет, Са ша частично получал лечение за счет
государства. Теперь он снят с детского уче-
та и все проблемы по лечению полностью
легли на плечи родителей. Шесть курсов
препарат Темодал (стоимость каждого –
1500 долларов), операция Кибернож (стои-
мостью 15000 долларов) были оплачены из
личных денежных запасов и с помощью Са-
шиных друзей и других неравнодушных лю-
дей.  К сожалению, болезнь не отступает,
ресурсы по лечению на Украине исчерпаны
полностью. Украинские врачи не берутся
нас лечить.

В 2011 году мы обратились в немецкую
клинику “Рехтс дер Изар” г. Мюнхен, где 21
июня сделали операцию, для проведения
которой, мы, наделав мно го долгов, собра-
ли 25500 евро.  Сей час Са ше ну ж на еще од-
на операция, которая будет стоить столько
же. Кроме того, назначено лечение препа-
ратом Авастин 10мг/кг, то есть 900 мг внут-
рикапельной инфузии каждых две недели в
течение полугода. Месячная стоимость кур-
са Авастина – около 10000 евро.

Саша уже столько перенес! Врачи при-
знают, что таких страданий хватило бы на
десять жизней, но Саша очень хочет ЖИТЬ и
борется за свою жизнь. У нас, родителей,
кроме желания помочь и долгов, уже ничего
не осталось, поэтому обращаюсь за помо-
щью к вам. 

С уважением, мама Александра, военнослу-
жащая в\ч А 2166 Во з ду ш но го ко ман до ва ния

“Запад” прапорщик Ирина Быстриченко.
Адрес для почтовых переводов: 

Украина, г. Львов, ул. Демнянскя, дом 6-а, кв.106
Контактный телефон: +3 (8095) 47-34– 356 
e-mail:bystrychenko.iryna@gmail.com
Для ба н ко в с ких платежей: ПриватБанк
оде р жу вач: Бистриченко Ірина Володимирівна
№ рахунку 29244825509100
МФО 305299 ЕДРПОУ 14360570
Призначення платежу: “Благодійна допомога

для Бистриченка Олександра”
Суть платежу: 4405885015470492

ЗЗ ДДннеемм ППооввііттрряянниихх ССиилл ЗЗббррооййнниихх ССиилл УУккррааїїннии!!ЗЗ ДДннеемм ППооввііттрряянниихх ССиилл ЗЗббррооййнниихх ССиилл УУккррааїїннии!!
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2 Д Е Н Ь  З А  Д Н Е М

Ор га ні за цій ний ко мі тет та Ки їв сь кий Фонд ве те ра нів ВПС по від ом ляє,
що 3 ве ре с ня (су бо та) 2011 ро ку об 10 го ди ні на те ри то рії На ці о на ль но го
уні вер си те ту обо ро ни Укра ї ни (пр. По ві т ря  ф лот сь кий, 28) від бу деть ся зу -
стріч на у ко вих та на у ко во- пе да го гі ч них пра ців ни ків, вій сь ко во с лу ж бо в ців і
ви пу с к ни ків Ки їв сь ко го ви що го вій сь ко во го авіа цій но го ін же не р но го учи -
ли ща (КВВА ІУ) – Ки їв сь ко го ін сти ту ту Вій сь ко во- По ві т ря них Сил (КІ ВПС)
з на го ди 60-ти річ чя з дня ство рен ня. Для від зна чен ня ці єї да ти ви го то в -
ле но па м’я т ний на гру д ний знак, який мо ж на при дба ти в орг ко мі те ті. У
про гра мі зу стрі чі: уро чи с та ча с ти на, спо га ди ве те ра нів, кон церт, то що.

За до да т ко вою ін фо р ма ці єю зве р та ти ся до го ло ви орг ко мі те ту Лу ж -
бі на Ві к то ра Ми ко ла йо ви ча за тел. 515-53-64, 097-364-05-32. Щодо
при дбання па м’я т ного на гру д ного знаку – до Ва ся гі на Дми т ра Ва ле рі -
йо ви ча за тел. 067-444-28-71.

Голова Ради ветеранів 17 ПвА та Київського Фонду ветеранів ВПС 
генерал-лейтенант авіації М.П.Крюков.

ОГОЛОШЕННЯ

Товариші генерали, офіцери, сержанти,
солдати, працівники Збройних Сил України!

Шановні ветерани!
Від імені військової ради Командування Повітряних Сил

Збройних Сил України та себе особисто щиросердечно вітаю
Вас з професійним святом – Днем Повітряних Сил Збройних
Сил України. 

Формування у 2004 році Повітряних Сил стало важливим
складовим елементом подальшого розвитку Збройних Сил
України. За короткий період Повітряні Сили стали могутнім
видом Збройних Сил України, гарантом безпеки і непорушно-
сті повітряних кордонів нашої Вітчизни, спроможним якісно
виконувати покладені завдання. 

Особовий склад Повітряних Сил Збройних Сил України, ві-
рний славним традиціям Військово-Повітряних Сил і Військ
Протиповітряної оборони, з честю виконує свій обов’язок пе-
ред народом, демонструє вірність військовій присязі, високий
бойовий вишкіл та професіоналізм. 

У цей святковий день висловлюю слова щирої вдячності
всім, хто сьогодні знаходиться на сторожі мирного неба неза-
лежної України, ветеранам Збройних Сил України, які стояли у
витоків створення нового виду військ.

Бажаю усім доброго здоров’я, миру і злагоди, щастя і про-
цвітання, наснаги та нових звершень у справі зміцнення боє-
здатності Повітряних Сил Збройних Сил України!

З повагою
Командувач Повітряних Сил 

Збройних Сил України 
генерал-лейтенант С.І. Онищенко. 

З НАГОДИ СВЯТА

По чи на ю чи з 18 сер п ня лі -
так ви ко ну ва ти ме як вну т рі -
шні, так і між на ро д ні рей си.
Це тре тій лі так Ан-148-100,
який пе ре да єть ся укра ї н сь кій
авіа ко м па ні ї. Два ін ші лі та ки
ус пі ш но екс плу а тує авіа ко м -
па нія “А е ро С віт”. З че р в ня
2009 ро ку ці лі та ки вже осво ї -
ли бли зь ко 30 внутрішніх і
між на ро д них авіа ма р ш ру тів,
пе ре ве з ли по над 140 тис. па -
са жи рів. На літ од но го лі та ка
ся гає 280 го дин на мі сяць.   

– Це ва ж ли ва по дія у ра м ках
про гра ми, яку за по ча т ко вує
Уряд – сти му лю ва ння укра ї н сь -
ких авіа ко м па ній ку пува ти по ві -
т ря ні су д на ві т чи з ня но го ви ро -
б ни ц т ва та оно влювати свої
авіа па р ки но ви ми лі та ка ми ти -
пу Ан-148 та Ан-158, роз ро б -
ле ни ми ДП “Ан то нов”, – ска зав
Бо рис Ко ле с ні ков. 

За сло ва ми Ві це- пре м’єр-
мі ні с т ра Укра ї ни, осо б ли ву

ува гу Уряд зве р тає на  вста -
но в лен ня кон ку рен то сп ро-
мож них цін на ста в ки лі зи н гу
лі та ків ві т чи з ня но го ви ро б ни -
ц т ва для мо ж ли во с ті кон ку ру -
ва ти з “е ко но мі ко ю” лі та ків
за хід но го ви ро б ни ц т ва. 

– За вдан ня Мі ні с тер с т ва ін -
фра стру к ту ри Укра ї ни – за без -
пе чи ти авіа ко м па ні ям ви гі д ні
лі зи н го ві умо ви, на яких во ни
пра цю ють, на при клад, з Airbus,
Embraer, Bombardier,  – ска зав
він. – На ше за вдан ня – щоб
укра ї н сь кі авіа ко м па нії ви ко ри -
с то ву ва ли укра ї н сь кі лі та ки…
Укра ї н сь кі авіа ко м па нії го то ві
сьо го дні ку пу ва ти які с ні, на дій -
ні та еко но мі ч но ви гі д ні лі та ки.
По пит на укра їн сь кі лі та ки, ви -
ро б ле ні м ДП “Ан то нов”, є.

Ві це- пре м’єр- мі ністр Укра ї -
ни за зна чив, що він не має жо -
д но го сум ні ву що до то го, що
за мо в лен ня на лі та ки укра ї н -
сько го ви ро б ни ц т ва бу дуть. 

– Пе ре да ча Ан-148 ще од -
ній авіа ко м па нії – ва ж ли ва по -
дія і для на шо го під при єм с т ва,
і для всіх уча с ни ків про гра ми,
– ска зав Пре зи дент – Ге не -
раль ний конс тру к тор  ДП “А н -
то нов” Дми т ро Кі ва. – Лі так
впе в не но осво ює пові т ря ні
тра си, а го ло вне – він по до ба -
єть ся па са жи рам. Сьо го дні,
ґру н ту ю чись на ре зуль та тах
ро бо ти пе р ших лі та ків Ан-148
на ко ме р цій них лі ні ях, ми ро -
би мо все мо ж ли ве для за без -
пе чен ня ком пле к с ної під три м -
ки за мо в ни ка в будь- який
день ти ж ня і час до би.

Дми т ро Кі ва та кож до дав,
що за на ле ж ної під три м ки з
бо ку Уря ду ДП “Антонов” зда -
т не ви го то ви ти до 2015 ро ку
50 лі та ків сі мей с т ва Ан, зо к -
ре ма Ан-148 та Ан-158.  

Підготував 
Сергій Клименко.

“Крила України”.

АВІАБУДУВАННЯ

““ММАА  УУ””  ееккссппллууааттууввааттииммее    ААнн--114488Укра ї н сь кі
авіа ко м па нії оно -
в лю ють свій парк
по ві т ря ни ми су д -
на ми віт чи з ня но го
ви роб ни ц т ва. 3
сер пня 2011 ро ку
ДП “Ан то нов” пе -
ре да ло ре гі о на ль -
ний ре а к ти в ний
лі так Ан-148-100,
по бу до ва ний “Се -
рій ним за во дом
“А н то нов”, авіа -
ко м па нії “Мі ж на -
ро д ні авіа лі нії
Укра ї ни”. Участь
у це ре мо нії пе ре -
да чі лі та ка взяв
Ві це- пре м’єр-мі -
ністр Укра ї ни –
Мі ністр ін фра -
стру к ту ри Бо рис
Ко ле с ні ков.

Ме тою зу стрі чі стало озна -
йо м лен ня з мо ж ли во с тя ми
швей цар сь кої си с те ми ко н т -
ро лю за по ві т ря ним про с то-
ром “SKYGUARD” та ви зна чен -
ня пе р с пе к тив по да ль шо го
спів ро бі т ни ц т ва між ви да ми
зброй них сил обох дер жа в.

Пол ко в ник Крі с тоф Брун
де та ль но озна йо мив укра ї н сь -
ких вій сь ко вих із си с те -
мою “SKYGUARD”, а та кож
роз по вів про осо б ли во с ті її ро -
бо ти в єди ній си с те мі ко н т ро -
лю за по ві т ря ним про с то ром.

– Си с те ми ко н т ро лю за по -
ві т ря ним про с то ром
“SKYGUARD” – це но ві т ня си с -
те ма про ти по ві т ря ної обо ро -
ни, роз ро б ле на в Швей ца рії,
яка прой ш ла ус пі ш не ви про -
бо ву ван ня у 2008 ро ці під час
про ве ден ня че м пі о на ту Євро -
пи з фу т бо лу. Окрім то го, ми
ви ко ри с то ву є мо її для за без -
пе чен ня без пе ки у по ві т ря но -
му про с то рі в ході що рі ч но го

про ве ден ня еко но мі ч но го фо -
ру му, який про хо дить у Да во -
сі, – за зна чив пол ко в ник Крі с -
тоф Брун.

Іно зе м ний гість та кож за -
зна чив, що швей цар сь ка сто -
ро на, яка має ве ли кий до свід
із за зна че них пи тань, го то ва
роз гля ну ти мо ж ли вість що до
за лу чен ня да ної си с те ми ко н -
т ро лю за без пе кою по ві т ря но -
го про с то ру в хо ді про ве ден -
ня в Укра ї ні фі на ль ної ча с ти ни
“Є в ро-2012”.

У свою чер гу, ге не рал- лей -
те нант Ві к тор Сі даш по дя ку -
вав іно зе м но му го с тю за ці ка -
ву про по зи цію та ви сло вив
упе в не ність в то му, що да на
ін фо р ма ція бу де ре те ль но
опра цьо ва на і від по ві д ні про -
по зи ції ке рі в ни ц тва Мі ні с тер -
с т ва обо ро ни та Зброй них
Сил Укра ї ни бу дуть до ве де ні
до швей цар сь кої сто ро ни.

Ро ман Юр чи ло.
Пре с- центрКПС ЗС Укра ї ни.

“ЄВРО-2012”

Для підвищення безпеки під
час “Є в ро-2012” Швей цар ія
пропонує “SKYGUARD” 

2 сер п ня у Він ни ці від бу ла ся ро бо ча зу стріч де ле га ції Ко -
ман ду ван ня По ві т ря них Сил Зброй них Сил Укра ї ни з ата ше
з пи тань обо ро ни при По со ль с т ві Швей цар сь кої Кон фе де ра -
ції в Укра ї ні пол ко в ни ком Крі с то фом Бру ном. Укра ї нсь ку
вій сь ко ву де ле га цію очо лю вав за сту п ник ко ман ду ва ча По -
ві т ря них Сил з бо йо вої під го то в ки – на ча ль ник управ лін ня
бо йо вої під го то в ки Ко ман ду ван ня По ві т ря них Сил ЗС Укра ї -
ни ге не рал- лей те нант Ві к тор Сі даш.

Ди ре к тор Дер жа в -
но го на у ко во- ви п ро б -
но го центру Зброй них
Сил Укра ї ни, За слу же -
ний льо т чик- ви п ро бу -
вач СРСР, Ге рой Укра -
ї ни ге не рал- ма йор
Юрій Ті ш ков, ко ле ги
по слу ж бі, офі це ри,
пра ців ни ки вій сь ко во -
го на у ко во го за кла ду
те п ло при ві та ли Оле к -
са н д ра Ва си льо ви ча.
Ге не рал Го ро бець  при свя тив
40 ро ків сво го жит тя Зброй -
ним Си лам, 10 із яких – ви -

про б но му центру.
– За час слу ж би Оле к -

сандр Ва си льо вич прой шов
шлях від ку р са н та Ба кин сь ко -
го ви що го за га ль но вій сь ко во -
го ко ман д но го учи ли ща до
ге не рал- ма йо ра –  за сту п ни -
ка на ча ль ни ка Дер жа в но го
на у ко во- ви п ро б но го центру
Зброй них Сил Укра ї ни – на -

чаль ни ка управ лін ня за без пе -
чен ня на вчан ня військ, – за -
зна чив Юрій Ті ш ков. – Брав

участь у бо йо вих ді ях у скла ді
окре мо го ба та ль йо ну на те -
ри то рії ко ли ш ньої Юго сла ві ї.
За пе рі од слу ж би за ре ко ме н -
ду вав се бе вмі лим ке рі в ни -
ком, ди с ци п лі но ва ним офі це -
ром, гра мо т ним фа хі в цем.

У скла д них, і зда ва ло ся б,
без ви хі д них си ту а ці ях прин -
ци по вість, че с ність, на по ле г -

ли вість, іні ці а ти в ність та
про фе сі о на лізм Оле к са н д -
ра Ва си льо ви ча не раз ста -
ва ли гі д ним при кла дом для
на слі ду ван ня офі це рів, на у -
ко во го ко ле к ти ву, всьо го
осо бо во го скла ду Центру.
За йо го пле ча ми – на си че -
ний про фе сій ний вій сь ко -
вий шлях, зна ч ні здо бу т ки в
ор га ні за ції під го то в ки та
про ве ден ня бо йо вих
стрільб з за лу чен ням під -
роз ді лів усіх ви дів і ро дів
військ ві т чи з ня них Зброй -

них Сил.
Ру с лан Се ме нюк. 

РМЦ МО У. АР Крим.

У Кри му у Дер жа в но му на у ко во – ви про б но му
центрі Зброй них Сил Укра ї ни уро чи с то про ве ли на
за слу же ний від по чи нок од но го з кра щих фа х ів ців –
на ча ль ни ка управ лін ня за без пе чен ня на вчан ня
військ ге не рал- ма йо ра Оле к са н д ра Го ро бця.

На за слу же ний від по чи нокДЯКУЄМО ЗА СЛУЖБУ
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3А Р М І Я І С У С П І Л Ь С Т В О

 ДЕНЬ У ВІЙСЬКАХ ЗВ’ЯЗКУ

Усі учасники проекту дов-
гий час плідно співпрацюють
із журналістами нашого ви-
дання. Вони разом із нами їз-
дять у відрядження до війсь-
кових частин, працюють на
аеродромах, полігонах у люті
морози та спеку, щоб згодом
завдяки їхнім матеріалам гро-
мадськість могла дізнатися
чим живе військо. Але цього
разу головними героями ма-
теріалів стали самі автори.
Адже за сценарієм прес-про-
екту їх “призвали” до лав
Збройних Сил України. 

Варто зазначити, що подіб-
ний захід на базі військової
час тини проходив п’ять років
тому і був організований заві-
дувачкою редакції телебачення
“ВДТ-6”  Мариною Тепленко.
Як “досвідчений воїн”, вона і
цьо го разу в строю.

Щоб медійники відчули се-
бе військовими, їх переодягну-
ли в армійські однострої. Із чи-
сла офіцерського складу ви-
значили  командира. Таким чи-
ном з 8-ої години ранку особо-
вий склад  окремого полку
зв’язку, командиром якого під-
полковник Олександр Горба-
тюк, поповнився ще 18 “війсь-
ковиками”. І з цієї ранньої го-
дини часу на відпочинок в уча-
сників проекту не було – вони
почали навчатися елементар-
ним азам армійської служби. 

– Бу д ні військових зв’я з кі в -
ців, – говорить командир вій-
ськової частини підполковник
Олександр Горбатюк, – це на -

вчан ня, що ден ні чер гу ван ня,
ви ко ри с тан ня складного об ла -
д нан ня і пе ре да ча да них. У по -
всяк ден но му ар мій сь ко му жит -
ті із аб со лю т ною то ч ні с тю під -
тве р джу єть ся іс ти на, що зв’я -
зок – це “нерв” вій сь ка. Без
ньо го ве ли че з на і по ту ж на вій -
сь ко ва ма ши на – як слі пий па -
ра лі тик. Під час бо йо вих дій то -
ч ність та своє ча с ність отри ма -
ної ін фо р ма ції мо же бу к ва ль но
за кі ль ка се кунд змі ни ти хід
вій ни і, мо ж ли во, усі єї іс то рі ї. 

Воїни-зв’язківці до проекту
поставилися із розумінням,
продумавши пункти  сценарію
проекту, розуміючи, що не ко-
жен з “новобранців”-хлопців,
не кажучи вже про дівчат,
проходив строкову службу.
Беручи це до  уваги, робота із
журналістами будувалася за
девізом – розкажи, покажи і
згодом на практиці закріпи.

Разом із особовим складом
військової частини  журналіс-

ти розпочали день з загально-
го шикування та ритуалу під-
няття Державного прапора.

Кожен військовий повинен
вміти розбирати і збирати
зброю згідно із нормативами,
зокрема автомат Калашнико-
ва. Після декількох демонстра -
цій досвідченими військовос-

лужбовцями, її розпочали ви-
конувати й журналісти. На пер-
ший погляд важко, але завзяті
тренування – і медійники
справно оволоділи цими на-
вичками.  Ось і кращі резуль-
тати серед “новобранців”: за
20 секунд виконали неповне
розбирання АК-74.

За задумом прес-проекту,
журналістів  навчили й злаго-
дженим діям під час застосу-
вання противником зброї ма-
сового ураження. Виявляєть-
ся, важко з протигазом подру-
житися. Але недарма в армії
говорять: “Не вмієш – навчи-
мо!” Цього разу спрацював
девіз на всі сто! Тепер цивільні
журналісти, деякі з яких упер-
ше вдягли протигаз, вправно
володіють і навичками одяган-

ня загальновійськового захис-
ного комплекту. Хоча не легко
це давалося: стільки застібок,
мотузків та й комфорту в спе-
котну погоду мало… А ще –
дим від шашок. Та з часом дії
відпрацьовуються майже до
автоматизму.

Закінчення на 6 стор.

ЯЯкк уу ВВіінннниицціі ““ммооббііллііззууввааллии””  ццииввііллььнниихх  жжууррннааллііссттііввЗ нагоди Дня Повітря-
них Сил ЗС України та
Військ зв’язку представ-
ники Друкованого орга-
ну Міністерства оборони
України “Крила Украї-
ни” разом із особовим
склад окремого полку
зв’язку Повітряних Сил
Збройних Сил України
провели для представ-
ників центральних і ре-
гіональних ЗМІ  прес-
проект “Один день у
Військах зв’язку”. 

Закінчення. 
Початок на 1 стор.

До ста ви ти ми ро тво р ців
до мі с ця при зна чен ня мо -
ж на ли ше авіа ці є ю. Від так
до про ве ден ня опе ра ції
за лу чи ли два екі па жі лі та -
ків Іл-76МД бри га ди
транс по р т ної авіа ції з Ме -
лі то по ля. Очо лив їх на ча ль -
ник від ді лу транс по р т ної
авіа ції управ лін ня під го то -
в ки та за сто су ван ня авіа ції
Ко ман ду ван ня По ві т ря них
Сил пол ко в ник Оле к сандр
Па сі че н ко. Ра зом з ним
ви ко ну ва ли польо ти по мі -
ч ни ки ко ман ди ра ма йо ри
Ми ко ла Му ра ш ко та Єв ген
Но ві ков, шту р ма ни під по л -
ко в ник Фе дір Ше в че н ко,
ма йо ри Олег Ре тун сь кий і
Оле к сій Они ще н ко, бо р т -
те х нік ка пі тан Олег Дю дін,
ста р ший по ві т ря ний стрі -
лець пра по р щик Оле к -
сандр Ко ва лик, ста р ші по -
ві т ря ні ра ди с ти ка пі тан
Сер гій Хо ме н ко та пра по -
р щик Іван Тре ть як, бо р т -
те х нік з авіа цій но- де са н т -
но го об ла д нан ня ка пі тан
Ва ле рій Та ра се н ко.

– До ста в ка по ві т ря но го
де са н ту для на ших екі па -
жів –  це зви чай не за вдан -
ня, – роз по ві дає пол ко в -
ник Оле к сандр Па сі че н ко,
– для йо го ви ко нан ня ми
здій с ни ли пе ре літ з Ме лі -
то по ля до Іва но- Фра н ків -

сь ка. Тут зу стрі лись з на -
ши ми аме ри кан сь ки ми ко -
ле га ми – пі ло та ми лі та ків
С-130. При йн я ли на борт
де са н т ни ків і взя ли курс
на яво рів сь кий по лі гон.
Аме ри кан сь кі лі та ки йшли
за на ми. Один по літ три -
вав го ди ну і де сять хви -
лин. За цей час ми до ста -
ви ли ае ро мо бі лі с тів до мі -
с ця при зна чен ня і по ве р -
ну лись на ае ро дром. На
ви ки д ку де са н та нам від -
во дить ся 30 се кунд. Пі с ля
цьо го лі так за ли шає зо ну
де са н ту ван ня. За ли ши ти
борт лі та ка за цей час
всти гає ли ше по ло ви на
ае ро мо бі лі с тів. Тож ми ро -
би мо дру гий за хід. За
один по літ ми до ста в ля є -
мо 126 бій ців. С-130 тро хи
ме н ше.

Про тя гом двох днів
укра ї н сь кі екі па жі здій с ни -
ли чо ти ри польо ти і, від по -
ві д но, ві сім де са н ту вань.

– Це ду же ва ж ли вий
етап на вчань. Ко ман ду -
ван ня і на ші під ле г лі з не -
те р пін ням че ка ли йо го,
адже це бу ли пе р ші стри б -
ки за уча с ті пред ста в ни ків
рі з них кра їн. Де са н ту ван -
ня від бу ва ло ся зі збро єю
та спо ря джен ням, з ви ко -
ри с тан ням укра ї н сь ких па -
ра шу тів ДПС. Аме ри кан -
сь кі па ра шу ти с ти здій с ни -
ли 150 стри б ків з лі та ків
С-130 ви ко ри с то ву ю чи па -

ра шу т ну си с те му Т-10-D,
– роз по вів ке рі в ник стри б -
ків на ча ль ник по ві т ря но -
де са н т ної слу ж би – за сту -
п ник на ча ль ни ка ае ро мо -
бі ль них військ ко ман ду -
ван ня Су хо пу т них військ
Зброй них Сил Укра ї ни
пол ко в ник Юрій Га лу ш кін. 

Са мі де са н т ни ки не
при хо ву ють за до во лен ня
від та ких тре ну вань. Ка -
жуть, під час де са н ту ван ня
від чу ва ють се бе не вій сь -
ко во с лу ж бо в ця ми рі з них
кра їн, а єди ним ве ли ким
де са н т ним бра тер с т вом.

– По ді б ні на вчання є
ду же ва ж ли ви ми для нас,
– за зна чив на ча ль ник
шта бу- пе р ший за сту п ник
ко ман ди ра по ві т ря но- де -
са н тної бри га ди пол ко в -
ник Ми хай ло За брод сь -
кий. – Зна чен ня їх важ ко
пе ре оці ни ти. Я про хо див
слу ж бу у ми ро тво р чій мі сії
і мо жу стве р джу ва ти, що
іно ді од на не об ере ж на,
не ви ва же на дія ми ро тво р -
ця мо же пе ре кре с ли ти ба -
га то мі ся ч ні зу сил ля ди п -
ло ма тів і ми ро тво р чих ко -
н ти н ге нітв з під три ман ня
ста бі ль но с ті в ре гі о ні. На
цих на вчан нях ми тре ну є -
мо ся для то го, аби не до -
пу с ка ти по ми лок у май -
бут ньо му.

Вла ди с лав 
На за р ке вич.

“Крила України”.

Закінчення. Початок на 1 стор.

– Та кі тре ну ван ня над зви чай но скла д ні та від -
по ві да ль ні для екі па жу, – роз по ві дає ма йор Оле к -
сандр Ба ла, – адже тут йдеть ся про жит тя лю дей.
Тре ба бу ти ма к си ма ль но зо се ре дже ним аби ви -
три ма ти ви со ту, мі с це, вра ху ва ти по тік по ві т ря
від гви н та та ін ші чин ни ки. 

Нам не ду же спри я ла по го да: був бі ч ний ві -
тер і дощ, до то го ж, “спе ц на зі в ці” ме ту ши -
лись у ва н та ж ній ка бі ні. А ко ли ве р то літ за -
ви сає в по ві т рі усе це роз ба лан совує машину і до -
во дить ся її по стій но “тримати” за до по мо гою ор -
га нів управ лін ня. І так, що ра зу, протягом 20 хви -
лин.

Льо т чик роз по вів, що це не оці нен ний досвід
осо би с то для ньо го та всьо го екі па жу. Мо ж ли во, у
не да ле ко му май бу т ньо му він зна до бить ся і на Ба -
ть кі в щи ні, для про ве ден ня тре ну вань вже укра ї н -
сь ких “ко ма н дос”.

Тож про тя гом цьо го на вчан ня екі паж Мі-8 здій с -
нив бли зь ко де ся ти де са н ту вань шту р мо вим спо -
со бом і май же стіль ки ж ева ку а цій осо бо во го скла -
ду. Па ки с тан сь кі ко ле ги ви со ко оці ни ли май с те р -
ність та про фе сі о на лізм льо т но- пі д йо м но го скла ду і
з не те р пін ням че ка ють но вих тре ну вань за уча -
с тю укра ї н сь ких ми ро тво р ців.

Юрій Іг нат. Лі бе рі я.

“РЕ ПІД ТРАЙ ДЕНТ-2011” Укра ї н ці де са н ту ва ли 
па ки с тан сь кий “спе ц наз”

НАШІ 
В ЛІБЕРІЇ

Фо то ав то ра.

До ста ви ли по ві т ря ним транс по р том
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4 З Н А Г О Д И С В Я Т А

По ві т ря ні Си ли сьо го дні є най більш
мо ло дим ви дом Зброй них Сил Укра ї ни,
який сфо р мо ва но на ба зі Вій сь ко во-
По ві т ря них Сил та Військ ППО на по -
чат ку 2005 року. Цей про цес був не
лег ким і су про во джу ва в ся за пе к ли ми
дис ку сі я ми між вій сь ко ви ми фа хі в ця -
ми. Не од но ра зо во змі ню ва лись дер -
жав ні но р ма ти в ні ак ти, яки ми ви зна ча -
лось спі ль не або окре ме іс ну ван ня сил
та за со бів авіа ції і про ти по ві т ря ної обо -
ро ни. 

У по да ль шо му в ПС ЗСУ, від по ві д но
до Дер жа в ної про гра ми роз ви т ку ЗСУ
на 2006-2011 рр., ус пі ш но про во дяться
за хо ди, спря мо ва ні на під ви щен ня їх
боє зда т но с ті та опе ра ти в них спро мо ж -
но с тей ви ду. Роз по ча то про цес ство -
рен ня ав то ма ти зо ва ної си с те ми управ -
лін ня авіа ці єю та про ти по ві т ря ною обо -
ро ною, по бу до ву єди но го ра діо ло ка -
цій но го по ля в ра м ках ав то ма ти зо ва ної
си с те ми управ лін ня.

На сту п ним ета пом ста ло удо ско на -
лен ня еле ме н тів си с те ми управ лін ня,
стру к тур з’єд нань та ча с тин. У цей же
пе рі од пе ре фо р мо ва ні авіа цій ні ви ни -
щу ва ль ні бри га ди, шту р мо ва авіа цій на
бри га да, авіа цій на бри га да бо м ба р ду -
ва ль но- ро з ві ду ва ль на в бри га ди та к ти -
ч ної авіа ції, а авіа цій ні бри га ди транс -
по р т ні – в бри га ди транс по р т ної авіа ці ї.
По да ль ше їх удо ско на лен ня від бу ва -
єть ся шля хом оп ти мі за ції чи се ль но с ті,
по кра щен ня яко с ті люд сь ких ре сур сів,
опа ну ван ня но вих форм і спо со бів за -
сто су ван ня, осна щен ня но ви ми та мо -
де р ні зо ва ни ми зра з ка ми озбро єн ня і
вій сь ко вої тех ні ки, під ви щен ня рі в ня
під го то в ки. 

На да но му ета пі По ві т ря ні Си ли – це
ви со ко ма не в ре ний вид Зброй них Сил,
при зна че ний для по пе ре джен ня про
на пад по ві т ря но го про ти в ни ка, за хи с ту
ва ж ли вих ад мі ні с т ра ти в но- по лі ти ч них
центрів і при крит тя про ми с ло во- еко но -
мі ч них ра йо нів, угру пу вань Зброй них
Сил, ва ж ли вих вій сь ко вих та ін ших об’ єк-
тів від уда рів з по ві т ря, за во ю ван ня пе -
ре ва ги у по ві т рі, авіа цій ної під три м ки
військ, ви са д ки по ві т ря них де са н тів та
бо ро ть би з де са н та ми про ти в ни ка на
зе м лі і у по ві т рі, здій с нен ня по ві т ря них
пе ре ве зень, то що.

До ви ко нан ня за вдань бо йо во го чер -
гу ван ня з охо ро ни дер жа в но го ко р до ну
у по ві т ря но му про с то рі та про ти по ві т -
ря ної обо ро ни ва ж ли вих дер жа в них
об’ єк тів що ден но за лу ча єть ся по над
3000 осіб, до 400 оди ниць озбро єн ня
та вій сь ко вої тех ні ки. Чер го ви ми си ла -
ми здій с ню єть ся про ти по ві т ря на обо -
ро на дер жа в но го ко р до ну Укра ї ни в по -
ві т ря но му про с то рі за га ль ною про тя ж -
ні с тю бли зь ко 7000 кі ло ме т рів. У се ре -
д ньо му за до бу ви яв ля єть ся та су про -
во джу єть ся бли зь ко 1500 ці лей. Тіль ки
з по ча т ку 2011 ро ку ви яв ле но i про ве -
де но по над 320 тис. ці лей, ви яв ле но 11
по ру шень пра вил ви ко ри с тан ня по ві т -
ря но го про с то ру Укра ї ни.

Не од но ра зо во, під час про ве ден ня
пе ре ві рок Пре зи де н том Укра ї ни – Вер -
хо в ним Го ло вно ко ма н ду ва чем Зброй -
них Сил Укра ї ни, Мі ні с т ром обо ро ни
Укра ї ни, чер го ві си ли з про ти по ві т ря ної
обо ро ни оці ню ва лись як “го то ві до ви -
ко нан ня за вдань за при зна чен ням”.
Ли ше у 2011 ро ці чер го ві си ли пе ре ві -
ря лись май же 90 ра зів, із них 19 ра зів

польо та ми ко н т ро ль них ці лей та 18 ра -
зів – імі то ва ни ми ці ля ми.

Стан бо йо вої го то в но с ті чер го вих сил
та за со бів, рі вень під го то в ки ко ман ди -
рів, шта бів, офі це рів ор га нів управ лін -
ня, осо бо во го скла ду за без пе чу ють бе -
з у мо в не ви ко нан ня за вдань з про ти по -
ві т ря ної обо ро ни. Крім то го, у По ві т ря -
них Си лах ство ре но та утри му єть ся
від по ві д но до вста но в ле них ви мог не -
об хід ний за пас ма те рі а ль них за со бів. 

Сьо го дні на за хи с ті по ві т ря но го про -
с то ру Укра ї ни зна хо дять ся лі та ки тре -
тьо го та че т ве р то го по ко лін ня – бо м ба р -
ду ва ль ни ки Су-24М, ви ни щу ва чі
Су-27, Міг-29, шту р мо ви ки Су-25, роз -
ві д ни ки Су-24МР, транс по р т ні лі та ки
Ан-26, Іл-76МД, які за сво ї ми мо ж ли во -
с тя ми та та к ти ко- те х ні ч ни ми ха ра к те -
ри с ти ка ми не по сту па ють ся кра щим
зра з кам бо йо вої авіа цій ної тех ні ки про -
ві д них авіа цій них дер жа в. Вій сь ка про -
ти по ві т ря ної обо ро ни осна ще ні ви со -
ко ефе к ти в ни ми зе ні т ни ми ра ке т ни ми
ком пле к са ми да ль ньої дії ти пу С-200 та
се ре д ньої да ль но с ті ти пу С-300,
Бук-М1, ра діо ло ка цій ни ми за со ба ми,
окре мі із яких зда т ні здій с ню ва ти ви да -
чу ра діо ло ка цій ної ін фо р ма цію у ре а ль -
но му ча сі.

У 2011 ро ці, згі д но з пла ном бо йо вої
під го то в ки авіа ція, зе ні т ні ра ке т ні, ра -
діо те х ні ч ні та спе ці а ль ні вій сь ка ви ко -
ну ють за вдан ня що до під три ман ня на -
ле ж но го рі в ня бо йо вої під го то в ки та
ви уч ки осо бо во го скла ду по стій ним
удо ско на лен ням сво їх про фе сій них на -
ви чок під час тре ну ван ня та в хо ді пла -
но вих та к ти ч них на вчань.

Зо к ре ма, го ло вні зу сил ля у під го то в -
ці авіа цій них ча с тин спря мо ва ні на під -
три ман ня до ся г ну то го рі в ня натрено-
ваністі ви зна че них екі па жів та к ти ч ної
авіа ції, в пе р шу чер гу екі па жів ви ни щу -
ва ль ної авіа ції, що за лу ча ють ся до не -
сен ня бо йо во го чер гу ван ня з ППО,
транс по р т ної авіа ції, за ді я них до ви ко -
нан ня пер шо че р го вих за вдань,а та кож
льо т но- ін с т ру к тор сь ко го скла ду.

В умо вах сьо го дні ш ньо го фі нан су -
ван ня, у по то ч но му ро ці, нам все ж
вда лось, під ви щи ти спра в ність авіа цій -
ної тех ні ки та ор га ні зо ва но роз по ча ти
бо йо ву під го то в ку авіа цій них ча с тин.
За вдя ки гра мо т но му роз по ді лу ви ді ле -
но го авіа цій но го па ль но го, авіа цій ні ча -
с ти ни зу мі ли збе ре г ти кі ль кість під го -
то в ле но го льо т но го скла ду та під го ту -
ва ти близько 20 мо ло дих льо т чи ків до
рі в ня “Вій сь ко вий льо т чик 3-го кла су” на
на вча ль но- тре ну ва ль них лі та ках Л-39, з
по да ль шим їх пе ре на вчан ня на ос но в ні
ти пи бо йо вих лі та ків, що зна хо дять ся на
озбро єн ні у авіа цій них ча с ти нах. 

Ос но в ні зу сил ля під го то в ки зе ні т них
ра ке т них та ра діо те х ні ч них військ у ни -
ні ш ньо му на вча ль но му ро ці спря мо ва ні
перш за все на прак ти ч не ви ко нан ня
з’єд нан ня ми та ча с ти на ми ви зна че но го
пе ре лі ку за вдань. Го ло вним пріо ри те -
том за ли ша єть ся на ро щу ван ня боє зда -
т но с ті під роз ді лів, які вхо дять до Об’ -
єд на них сил швид ко го ре а гу ван ня, під -
ви щен ня ма р шо вої під го то в ки ме ха ні -
ків- во ді їв та во ді їв, а та кож під го то в ка
під роз ді лів, які не суть бо йо ве чер гу -
ван ня з про ти по ві т ря ної обо ро ни. 

Од ним із ва ж ли вих цьо го рі ч них за хо -
дів під го то в ки ста ло про ве ден ня у че р -
в ні тре ну ван ня з лі к ві да ції на с лід ків

над зви чай них си ту а цій тех но ген но го,
при ро д но го ха ра к те ру та мо ж ли вих те -
ро ри с ти ч них ак тів на ба зі од ні єї із вій -
сь ко вих ча с тин ло гі с ти ки, що на Хме ль -
нич чи ні. Про ве ден ня за зна че но го за хо -
ду да ло змо гу прак ти ч но від пра цю ва ти
пи тан ня ор га ні за ції вза є мо дії з мі с це -
ви ми ор га на ми ви ко нав чої вла ди, під -
роз ді ла ми МНС, МВС, під роз ді ла ми
вій сь ко во- ме ди ч них стру к тур. 

У з’єд нан нях та ча с ти нах ви ду, сьо го -
дні три ва ють пла но ві прак ти ч ні за хо ди
під го то в ки бо йо вих об слуг, які ви зна -
че ні для про ве ден ня та к ти ч них на вчань
з бо йо вою стрі ль бо ю.

Ві н цем бо йо вої під го то в ки По ві т ря -
них Сил ЗС Укра ї ни про тя гом 2011 ро -
ку ста не ком плекс та к ти ч них (та к ти ко-
спе ці а ль них) на вчань “А де к ва т не ре а -
гу ван ня 2011” під за га ль ним ке рі в ни ц т -
вом на ча ль ни ка Ге не ра ль но го шта бу –
Го ло вно ко ма н ду ва ча Зброй них Сил
Укра ї ни. В ра м ках за хо ду бу дуть про ве -
де ні бо йо ві стрі ль би (імі то ва ни ми пу с -
ка ми зе ні т них ке ро ва них ра кет) під роз -
ді ла ми зе ні т них ра ке т них військ на по -
лі го ні “Ча у да”, льо т но- ме то ди ч ний
збір, ви ко нан ня бо йо вих стрільб по по -
ві т ря них мі ше нях та ви ко нан ня ком пле -
к су льо т но- та к ти ч них вправ з прак ти ч -
ним бо м бо ме тан ням та пу с ка ми ра кет
ви ни щу ва ль ної авіа ції, та к ти ко- спе ці а -
ль не на вчан ня з окре мим пол ком ди с -
та н цій но- ке ро ва них лі та ль них апа ра тів
з ве ден ням по ві т ря ної роз ві д ки та за -
без пе чен ням мі ше ня ми бо йо вих
стрільб під роз ді лів зе ні т них ра ке т них
військ та авіа ції По ві т ря них Сил Зброй -
них Сил Укра ї ни.

До цьо го ма с ш та б но го за хо ду пла ну -
єть ся за лу чи ти: від авіа ції по над 30 лі -
та ль них апа ра тів та екі па жі (Су-27,
Су- 27 УБ, МіГ-29, МіГ- 29 УБ, Ан-26,
Мі-8). Для за без пе чен ня дій ін ших ви -
дів ЗС України – по над 10 лі та ль них
апа ра тів (Су-24М, Су-24МР, Су-25,
Іл-76). Від зе ні т них ра ке т них військ –
до 20 під роз ді лів, на озбро єн ні яких
зна хо дять ся зе ні т ні ра ке т ні си с те ми
різ них ра ді у сів ді ї. Від вій сь ко вої ча с ти -
ни роз ві д ки – до 15 оди ниць ди с та н цій -
но- ке ро ва них лі та ль них апа ра тів (ВР-2
“Стриж”, ВР-3 “Рейс”), а та кож під роз -
ді ли ра діо те х ні ч них військ, зв’я з ку і ло -
гі с ти ки.

Що до тех ні ч но го ста ну озбро єн ня та
вій сь ко вої тех ні ки По ві т ря них Сил –
про во дять ся за хо ди, на пра в ле ні на її
під три ман ня у бо йо вій го то в но с ті. Сьо -
го дні, ство ре на і діє си с те ма під три -
ман ня спра в но с ті і мо де р ні за ції авіа -
цій ної тех ні ки, до якої вхо дять ор га ни
вій сь ко во го управ лін ня, авіа ре мо н т ні
за во ди, та на у ко во- до с лі д ні уста но ви.

Ді я ль ність си с те ми має до ста т ньо
роз ви не не за ко но да в че та но р ма ти в -
но- пра во ве за без пе чен ня, яке ви зна -
чає роз по діл від по ві да ль но с ті, опи сує і
уза ко нює про це си вза є мо дії су б’єк тів
си с те ми під три ман ня спра в но с ті і мо -
де р ні за ції авіа цій ної тех ні ки. 

Ви ро б ни чо- те х но ло гі ч ною ос но вою
си с те ми під три ман ня спра в но с ті авіа -
цій ної тех ні ки є авіа ре мо н т ні за во ди, з
ко ж ним із яких Ко ман ду ван ня По ві т ря -
них Сил має над зви чай но ті с ні зв’я з ки
та ство рює умо ви для їх роз ви т ку. На
да но му ета пі спра в ність іс ну ю чої тех ні -
ки бо йо во го скла ду ми пла ну є мо під -
три му ва ти за пріо ри те т ні с тю. Пе ре д у -

сім, це ви ко нан ня ко н т ро ль но- ві д но -
влю вальних ро біт та пе ре ве ден ня на
екс плу а та цію за тех ні ч ним ста ном, ви -
ко нан ня ре мо н ту за тех ні ч ним ста ном
або се ре д ньо го ре мо н ту, ви ко нан ня
ка пі та ль но го ре мо н ту, ви ко нан ня ін ди -
ві ду а ль но го про до в жен ня вста но в ле -
них по ка з ни ків (стро ків слу ж би та ре -
сур сів до пер шо го ре мо н ту, між ре мо н -
т но го, вста но в ле но го) пе ре ва ж но ті єї
тех ні ки, яка вже прой ш ла ре монт.

У ми ну ло му ро ці ви ко на но до -
сліджен ня що до ви зна чен ня мо ж ли во с -
ті про до в жен ня те р мі нів слу ж би пі ро те -
х ні ч них за со бів си с тем ава рій но го за -
ли шен ня бо йо вих та на вча ль них лі та ків
(крі се ль ної гру пи). За ре зуль та та ми
до слі джень про до в же но строк слу ж би
на 3-5 ро ків пі ро те х ні ч ним за со бам
“крі се ль но ї” гру пи. Ре зуль та том за зна -
че них ро біт ста ло при зу пи нен ня па дін -
ня рі в ня спра в но с ті авіа цій ної тех ні ки
та на мі че на те н де н ція що до під ви щен -
ня цих по ка з ни ків до кі н ця по то ч но го
ро ку.

Не об хід но за зна чи ти, що мо де р ні за -
ція авіа цій ної тех ні ки під час ви ко нан ня
ре мо н ту або пе ре ве ден ня на екс плу а -
та цію за тех ні ч ним ста ном на сьо го дні
є най більш ефе к ти в ним за хо дом під -
ви щен ня її бо йо во го по те н ці а лу. Це
до зво ляє під три му ва ти бо йо ву ефе к -
ти в ність лі та ків при не зрі в нян но мен -
ших ви тра тах у по рі в нян ні із за ку пі в -
лею но вих лі та ків. На да ний час пе р ші
7 мо дер ні зо ва них лі та ків МіГ-29, Су-25
та Л-39 про хо дять вій сь ко ві ви про бу -
ван ня у авіа цій них ча с ти нах та к ти ч ної
авіа ці ї.

По ряд із за зна че ним, ві т чи з ня ни ми
під при єм с т ва ми та на у ко во- до с лі д ни -
ми уста но ва ми, від по ві д но до про е к ту
Дер жа в ної обо рон ної про гра ми роз ви -
т ку озбро єн ня та вій сь ко вої тех ні ки
Зброй них Сил Укра ї ни на 2010-2015
ро ки, про во дять ся до слі д но- ко н с т ру к -
тор сь кі ро бо ти по ство рен ню но вих
зра з ків авіа цій них за со бів ура жен ня. 

З 2012 ро ку ми пе ре йде мо до ви ко -
нан ня до слі д но- ко н с т ру к тор сь ких ро біт
зі ство рен ня уні вер са ль но го мо ду ля
ке ру ван ня для авіа цій них бомб, а з
2014 ро ку – до роз ро б ки ке ро ва ної
авіа цій ної ра ке ти з ак ти в ною ра діо ло -
ка цій ною го ло вкою са мо на ве ден ня.
Орі є н то в ний те р мін за ве р шен ня за зна -
че них ро біт – 2015 рік. Ви ко нан ня вка -
за них ДКР, а та кож за ку пі в ля но вих
зра з ків авіа цій них за со бів ура жен ня
по чи на ю чи з 2015 ро ку пе ред ба че на
про е к том Кон це п ції роз ви т ку По ві т ря -
них Сил Зброй них Сил Укра ї ни на пе рі -
од до 2025 ро ку.

Від но в лен ня та по да ль ша без пе ч на
екс плу а та ція ста рі ю чо го па р ку авіа цій -
ної тех ні ки По ві т ря них Сил мо ж ли ва
пе ре ва ж но шля хом ви ко нан ня її за вод -
сь ко го ре мо н ту, пе ре ве ден ня на екс -
плу а та цію за тех ні ч ним ста ном та ін ди -
ві ду а ль но го про до в жен ня те р мі нів слу -
ж би. Під три ман ня ж бо йо во го по те н ці -
а лу – шля хом мо де р ні за ці ї.

Ви ро б ни чі мо ж ли во с ті авіа ре мо н т ної
ме ре жі МО Укра ї ни що до від но в лен ня
та мо де р ні за ції авіа цій ної тех ні ки до -
зво ля ють осво ю ва ти не ме н ше 400-450
млн. грн. що рі ч но. При цьо му від но в -
лен ня спра в но с ті мі ні ма ль но не об хід -
ної кі ль ко с ті лі та ків ви ни щу ва ль ної
авіа ції мо же бу ти до ся г ну то про тя гом 3

По ві т ря ні Си ли – вид Зброй них Сил Укра ї ни, який вва жа єть ся од ним із го ло вних но сі їв бо -
йо во го по те н ці а лу Зброй них Сил і є ва ж ли вим га ра н том ці лі с но с ті і не за ле ж но с ті на шої дер -
жа ви. По ві т ря ні Си ли бу ли сфо р мо ва ні на ба зі Вій сь ко во- По ві т ря них Сил та Військ Про ти по -
ві т ря ної обо ро ни і є єди ним ви дом Зброй них Сил, що в умо вах ми р но го ча су ви ко нує бо йо ве
за вдан ня з охо ро ни дер жа в но го ко р до ну у по ві т ря но му про с то рі та про ти по ві т ря ної обо ро ни
ва ж ли вих дер жа в них об’ єк тів. У 2007 ро ці, вра хо ву ю чи зна чен ня По ві т ря них Сил Зброй них
Сил Украї ни у за без пе чен ні обо ро но з да т но с ті дер жа ви, бу ло вста но в ле но свя то – День По ві т -
ря них Сил Зброй них Сил Укра ї ни. Це свя то  від зна ча єть ся що ро ку у пе р шу не ді лю сер п ня.

Ге не рал- лей те нант Сер гій Они ще н ко: 

““ППоо  ввіі   тт   рряя  нніі   ССии  ллии  ЗЗббрроойй  нниихх  ССиилл  УУккрраа  її   ннии  ––  
ггаа  ррааннтт   цціі   лліі   сс   нноо  сс   тт іі йй  ннее  ззаа  ллее  жж  нноо  сс   тт іі   ддеерр  жжаа  ввии……””



– Затримали офіцера, ко-
ли той брав хабар від підле-
глого, – каже Михайло Коза-
чук. – Аби не з’являтися на
службу, солдат вирішив “ві-
дкупитися”. Усього капітан
отримав хабарів на суму
13,3 тис. грн. Від команду-
вання частини незаконні дії
приховувались. Солдати
свій робочий час використо-
вували по-різному, в основ-
ному, як додаткову можли-
вість підзаробити, проте
жодних прямих посадових
обов’язків вони не викону-
вали. Що цікаво, інші підлег-
лі взагалі не підозрювали
про існування своїх колег.
Заробітну ж плату “роботя-
ги” отримували справно, в
період з квітня 2009 року до
серпня 2010 року їм було
нараховано 23,7 тис. грн.

За такі дії суд по-
збавив капітана війсь-
кового звання і прису-
див йому 5 років по-
збавлення волі умов-
но. Крім того, як за-
значив військовий
прокурор Вінницького
гарнізону, колишній
капітан вже відшкоду-
вав військовій частині
зайво сплачену зар-
платню роботягам-
контрактникам. Їх доля
поки що вирішується.

За місяць до того,
як при отриманні ха-
бара взяли ротного у Гайси-
ні, військовою прокурату-
рою Вінницького гарнізону
також була порушена кримі-
нальна справа за аналогіч-
ним фактом отримання ха-
бара в іншій військовій час-

тині. Тоді командир підроз-
ділу, прикриваючи свого
підлеглого, який підзароб-
ляв таксуючи на власному
авто, отримував за це щомі-
сяця по кілька сотень гри-
вень.

Анастасія Олехнович.
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5А Р М І Я І З А К О Н

ро ків, бо м ба р ду ва ль ної та роз ві -
ду ва ль ної про тя гом 2 – 2,5 ро ків,
шту р мо вої авіа ції та ве р то льо тів
за 1 – 1,5 ро ки. Пріо ри тет має
на да ва тись від но в лен ню авіа цій -
них дви гу нів. 

Про тя гом ро ку По ві т ря ні Си ли
не од но ра зо во бра ли участь у за -
хо дах між на ро д но го вій сь ко во го
спів ро бі т ни ц т ва. З по ча т ку 2011
ро ку бу ло про ве де но май же 50
пла но вих і по за пла но вих за хо дів
між на ро д но го вій сь ко во го спів -
ро бі т ни ц т ва, бі ль ша по ло ви на із
них – за ме жа ми Укра ї ни. 

Ос но в ні зу сил ля спів пра ці з
на ши ми за ко р дон ни ми ко ле га ми
бу ли спря мо ва ні на вста но в лен -
ня і роз ви ток зв’я з ків із від по ві д -
ни ми вій сь ко ви ми стру к ту ра ми
вій сь ко во- по ві т ря них сил та
про ти по ві т ря ної обо ро ни за ру -
біж них дер жав та між на ро д ни ми
ор га ні за ці я ми з ме тою змі ц нен -
ня во єн ної без пе ки Укра ї ни, за -
без пе чен ня її на ці о на ль них ін те -
ре сів у сфе рі обо ро ни, спри ян ня
про це сам єв ро пей сь кої ін те г ра -
ції, по ши рен ня у сві ті по зи ти в но -
го імі джу Укра ї ни та її Зброй них
Сил.

Осо б ли ві с тю ор га ні за ції та
про ве ден ня за хо дів між на ро д но -
го вій сь ко во го спів ро бі т ни ц т ва у
по то ч но му ро ці ста ло те, що бі -
ль шість за хо дів вда ло ся спря му -
ва ти на ви вчен ня по зи ти в но го
до сві ду пе ре до вих кра їн сві ту
що до ре фо р му ван ня і роз ви т ку
ПС ЗС Укра ї ни та об мін до сві дом
що до утри ман ня й екс плу а та ції
озбро єн ня та вій сь ко вої тех ні ки,
під го то в ку сил та за со бів ПС ЗС
Укра ї ни, роз ви ток до ся г нень Ці -
лей пар т нер с т ва, та роз ши рен ня
уча с ті Укра ї ни у про гра мі НА ТО з
об мі ну да ни ми про по ві т ря ну об -
ста но в ку (ASDE). По ві т ря ні Си ли
Зброй них сил Укра ї ни від но ви ли
свою участь у Між на ро д но му
авіа са ло ні Royal International Air
Tattoo 2011, який проходив на
базі ВПС Великобританії Фер-
форд у графстві Глостершир.

Серед найбільш вагомих слід
відзначити українсько-датську
операцію з перевезення паль-
ного літаком Іл-76МЛ ПС ЗС
України для потреб ЗС Королів-
ства Данія “Північний сокіл –
2011”, що була проведена у бе-
резні-квітні; успішне виконання
військово-транспортною авіа-
цією гуманітарної місії України у
зв’язку із ситуацією у Великій
Соціалістичній Народній Лівій-
ській Арабській Джамагирії що-
до евакуації громадян України;
двостороннє командно-штабне
тренування з органами управ-
ління та черговими силами з
ППО ПС ЗС України та ВПС і
військ ППО Республіки Білорусь,
участь у засіданні Координацій-
ного Комітету з питань ППО при
Раді міністрів оборони держав-
учасниць СНД та навчально-ме-
тодичний збір з його членами,
що відбулись у квітні і, звичай-
но, нещодавнє українсько-аме-
рикансько-польське навчання
“Безпечне небо – 2011”.

Попереду нас чекає двосто-
роннє командно-штабне трену-
вання з органами управління та
черговими силами з ППО ПС ЗС
України та ВПС Російської Феде-
рації, яке відбудеться восени
цього року. Окрім того, в цьому
році, вперше в Україні відбулося
засідання Координаційного комі-
тету з питань протиповітряної
оборони при Раді міністрів обо-
рони держав-учасниць Співдру-
жності незалежних держав. В хо-
ді цьогорічного заходу були про-
ведені зустрічі Командувача По-
вітряних Сил ЗС України з Голо-
внокомандувачем ВПС Російсь-
кої Федерації та Головнокоман-
дувачем Сил повітряної оборони
ЗС Республіки Казахстан, під час
яких було обговорено стан та
перспективи двостороннього

співробітництва у військовій та
військово-технічній сферах на
взаємовигідній основі. Зокрема,
відбувся обмін інформаційними
матеріалами про можливості під-
приємств щодо ремонту та мо-
дернізації наявних на озброєнні
зразків озброєння та військової
техніки.

Не менш важливим аспектом
двостороннього військового
співробітництва є взаємодія чер-
гових сил з протиповітряної обо-
рони та удосконалення системи
обміну інформації про повітряну
обстановку між пунктами управ-
ління України та суміжних держав.
Зокрема, з метою підвищення
оперативності у вирішенні за-
вдань чергових сил з ППО, нами
запропоновано започаткувати
обмін такою інформацією між
пунктами управління ППО Украї-
ни та Російської Федерації в ав-
томатизованому режимі у реаль-
ному масштабі часу. Як відомо,
на сьогодні такий обмін інфор-
мацією здійснюється на західно-
му напрямку між командним пун-
ктом Повітряного командування
“Захід” і Центром управління та
оповіщення (м. Веспрем, Угор-
ська Республіка). А до кінця по-
точного року плануємо налаго-
дити обмін у південному регіоні
між командним пунктом
ПвК “Південь” та центром управ-
ління і оповіщення у м. Ерзурум,
Туреччина.

Сьогодні, керівництвом дер-
жави, Міністром оборони Украї-
ни, Начальником Генерального
штабу – Головнокомандувачем
ЗС України багато уваги приділя-
ється питанням збереження кад-
рового потенціалу, актуальним
питанням вирішення соціальних
проблем військовослужбовців та
членів їх сімей.  У Повітряних Си-
лах, цей напрямок у діяльності
керівників різних рівнів віднесено
до рангу першочергових. Жод на
техніка не спрацює без грамот-
ної її експлуатації. Особисто я,
всі мої заступники, командири
з’єднань та частин робимо все
для того, аби зберегти наявний
потенціал льотного складу, фа-
хівців зенітних ракетних, радіо-
технічних та спеціальних військ.
Цього року, інтенсивність заходів
бойової підготовки є високою. А
це головне для кожного військо-
вослужбовця. Коли авіація літає,
триває реальна бойова робота,
проводяться бойові стрільби, то-
ді й інтерес до служби високий.
Зазначу, що сьогодні є порозу -
міння, з боку Міністерства обо-
рони України, Генерального шта-
бу ЗС України, зокрема щодо за-
безпечення як пальним для по-
треб авіації, так і вирішення ін-
ших питань, від яких залежить
якісне виконання завдань за
призначенням. 

Повітряні Сили відзначають
7-му річницю своєї діяльності. Я
впевнений, що і надалі весь осо-
бовий склад з’єднань і частин
виду Збройних Сил продовжува-
тиме гідно виконуватиме зав -
дання за призначенням, що, у
свою чергу гарантувати цілкови-
ту безпеку повітряного простору
України.

Насамперед висловлюю вдяч-
ність усім ветеранам, які стояли
у витоків формування та ство-
рення Повітряних Сил. Більшість
із них і сьогодні продовжує пра-
цювати у різних ланках управлін-
ня виду. Їх вагомий досвід слугує
сьогодні доброю допомогою у
виконанні завдань, які покладені
керівництвом Держави та Зброй-
них Сил. Також хочу подякувати
всьому особовому складу авіа-
ційних, спеціальних, зенітних ра-
кетних та радіотехнічних частин
за ту роботу, яку вони щоденно
виконують. Бажаю всім мирного
неба, спокою та порозуміння в
родинах.

Зве р нен ня гро ма дян,
служ бо вих та ін ших осіб у
5-ден ний те р мін на пра в ля -
ють ся за на ле ж ні с тю з од но -
ча с ним по від ом лен ням про
це за яв ни ків. Пись мо ві зве р -
нен ня, офо р м ле ні без до де -
р жан ня ви мог ст. 5 За ко ну
Укра ї ни “Про зве р нен ня гро -
ма дян”, по ве р та ють ся за яв -
ни ко ві з від по ві д ним роз’ яс -
нен ням

Зве р нен ня про си с те ма -
ти ч не об ме жен ня прав і сво -
бод гро ма дян, чи с лен ні або
гру бі по ру шен ня за ко ну, що
не отри ма ли на ле ж ної оці н -
ки пра во охо рон ни ми ор га -
на ми на мі с цях, пе ре ві ря -
ють ся, як пра ви ло, з ви ї з дом
на мі с це. Для за без пе чен ня
по в но ти й об’ єк ти в но с ті пе -
ре ві рок, до їх про ве ден ня
мо жуть за лу ча ти ся спе ці а лі -
с ти, а за за явою – ав то ри
зве р нень.

Зве р нен ня мо же бу ти за -
ли ше но без роз гля ду і ви рі -
шен ня у ра зі як що:

– во но не мі с тить да них
про прі зви ще та мі с це про -
жи ван ня ав то ра або з яко го
не мо ж ли во вста но ви ти ав то -
рс т во (ано ні м не зве р нен ня);

– у зве р нен ні не ви кла де -
но су ті по ру ше но го пи тан ня
або во но не мі с тить да них,
не об хід них для при йн ят тя
об ґру н то ва но го рі шен ня, чи
йо го зміст по зба в ле ний
будь- яко го ло гі ч но го за ве р -
шен ня;

– зве р нен ня на дій ш ло від
осо би, ви зна ної не діє зда т -
ною;

– во но по да но в ін те ре сах
ін шої осо би без офо р м ле но -
го у вста но в ле но му за ко ном
по ряд ку до ру чен ня;

– при йн я то рі шен ня про

при пи нен ня роз гля ду.
При пи нен ня про ва джен ня

із за яв ни ком мо ж ли во у ви -
па д ках як що:

– у по вто р но му зве р нен ні
від осо би до од но го й то го ж
ор га ну про ку ра ту ри від су т ні
но ві да ні або фа к ти, які по -
тре бу ють до да т ко вої пе ре -
вір ки, а всі ви кла де ні до во ди
ра ні ше пе ре ві ре ні у по в но му
об ся зі та за яв ни ко ві на да но
ви че р п ну від по відь ке рі в ни -
ком з по від ом лен ням про
при пи нен ня про ва джен ня і
роз’ яс нен ням по ряд ку ос -
кар жен ня при йн я того рі шен -
ня;

– у зве р нен ні є не це н зу р -
на лай ка, ви ра зи, що об ра -
жа ють честь і гі д ність ін ших
осіб, а за яв ник ра ні ше по пе -
ре джа в ся про те, що при
над хо джен ні по ді б них зве р -
нень про ва джен ня з ним мо -
же бу ти при пи не но.

Зве р нен ня гро ма дян, слу -
ж бо вих та ін ших осіб ви рі шу -
ють ся про тя гом 30 днів від
дня над хо джен ня у про ку ра -
ту ру, а ті, що не по тре бу ють
до да т ко во го ви вчен ня і пе -
ре ві р ки, – не пі з ні ше 15 днів,
як що ін ший строк не вста но -
в ле но за ко но дав ст вом.

За ява про від від слі д чо го
й осо би, яка про во дить ді з -
нан ня, ви рі шу єть ся про тя -
гом 24 го дин. Ін ші ска р ги на
дії слі д чо го пе ре ві ря ють ся
про тя гом трьох днів. 

Зве р нен ня вва жа ють ся
ви рі ше ни ми, як що по ста в ле -
ні в них пи тан ня пе ре ві ре но,
вжи то не об хід них за хо дів,
да но ви че р п ні від по ві ді згі д -
но з чин ним за ко но дав ст вом
і на пра в ле но пись мо ву від -
по відь.

Як що за ска р гою або за -

явою вне се но про тест,
пред’яв ле но по зов або за -
сто со ва но ін ший за хід про -
ку рор сь ко го ре а гу ван ня, за -
яв ни ку до да т ко во по від ом -
ля єть ся про ре зуль та ти йо го
роз гля ду. Від по відь на та ку
ска р гу на пра в ляє про ку рор,
який її роз гля дав. При від -
мо ві в за до во лен ні зве р нень
від по відь має бу ти мо ти во -
ва ною і зро зу мі ло ю.

Ар гу ме н та ція на зве р нен -
ня що до кри мі на ль них справ
на во дить ся у фо р мі, що не
роз кри ває та є м ни цю до су -
до во го слід с т ва.

Рі шен ня про від хи лен ня
та ких зве р нень у мі сь ких, ра -
йон них, між ра йон них та при -
рі в ня них до них про ку ра ту -
рах при йма єть ся і від по відь
за яв ни кам на да єть ся про ку -
ро ром або йо го за сту п ни -
ком.

У про ку ра ту рах Ав то но м -
ної Ре с пу б лі ки Крим, об ла с -
тей, міст Ки є ва і Се ва с то по -
ля, вій сь ко вих ре гі о нів та
Вій сь ко во- Мор сь ких Сил
Укра ї ни рі шен ня про від мо ву
в за до во лен ні пе р вин них
зве р нень гро ма дян при йма -
ють ся за сту п ни ком про ку ро -
ра, а на те, що на дій ш ло
вдру ге, – пе р шим ке рі в ни -
ком або осо бою, що йо го за -
мі ща є. Во ни ж під пи су ють
від по ві ді ав то рам зве р нень.

Від по відь за яв ни ку про
від хи лен ня зве р нен ня, що
на дій ш ло втре тє, на да єть ся
Ге не ра ль ним про ку ро ром
Укра ї ни, як що не вста но в ле -
но ін ше.

По мі ч ник вій сь ко во го
про ку ро ра Він ни ць ко го га р -

ні зо ну ма йор юс ти ції 
Сергій Мо ро зюк.

ЮРИСТИ РОЗ’ЯСНЮЮТЬ

Звернення громадян розглядатимуть по-новому
З метою оптимізації звернень громадян, наказом Генерального прокурора

України введено в дію інструкцію, якою визначається порядок розгляду і вирі-
шення звернень та особистого прийому в органах прокуратури України. Відте-
пер відповідальність за своєчасний і якісний розгляд звернень покладається
на керівників структурних підрозділів Генеральної прокуратури України,
прокуратур Автономної Республіки Крим, областей, міст Києва і Севастополя,
військових прокуратур регіонів та Військово-Морських Сил України, міських,
районних, міжрайонних і прирівняних до них прокурорів.

КОРУПЦІЯ

5 ро ків умо в но за “ві ль ну” ко н т ра к т ни кам
В одній з військових частин Вінниччини

31-річний командир роти у званні капітана
дозволив двом своїм підлеглим контрактни-
кам не ходити на службу протягом року.
“Вільну” дав не просто так, а за винагороду.
Подробиці справи, за яку капітан отримав 5
років умовно, розповів військовий прокурор
Вінницького гарнізону підполковник юстиції
Михайло Козачук.
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 ДЕНЬ У ВІЙСЬКАХ ЗВ’ЯЗКУ

Закінчення.
Початок на 3 стор. Як у Вінниці “мобілізували” цивільних журналістів

– Даний захід, – розпові-
дає головний редактор Дру-
кованого органу Міністерства
оборони України “Крила
України” Микола Поплавсь-
кий, – ми вирішили провести
щоб привернути увагу, на пе-
редодні Дня Повітряних Сил
та Військ зв’язку, до життєді-
яльності збройних сил на
прикладі однієї з війсь-
кових частин. Я переко-
наний, що завдяки та-
ким проектам цивільні
журналісти набагато
краще розумітимуть не-
легке  армійське життя,
побут, традиції, процес
бойової підготовки.  А
це, у свою чергу, допо-
може їм у майбутньому
робити телесюжети, го-
тувати газетні та журна-
льні публікації ще більш
реалістично та яскраво.

***
– Велика вдячність

представникам газети
“Крила України”, – гово-
рить  кореспондент ТСН
телевізійного каналу
“1+1” Наталка Фінклер,
– за запрошення взяти
участь у проекті “Один
день у Військах зв’яз-
ку”. День був насиче-
ним, важким, різнопла-
новим. Раніше недооці-
нювала роботу зв’язків-
ців, тому що погано уявляла,
чим вони займаються. А коли
трохи спробувала себе у їхній
ролі, то думка змінилась.
Професія вимагає неабияких
здібностей, кмітливості та фі-
зичної підготовки. Дуже дяку-
ємо командирам за лояль-
ність  до нашого невміння та,
іноді, незграбності. Склалось
добре враження про весь
особовий склад полку. Вони
завжди готові підказати, по-
радити, допомогти.
Очевидним було їхнє
вміння і бажання зроби-
ти це. Дякую і за служ-
бу, і за вчасні “переку-
ри”! Усе на вищому рівні.

***
– Проведення прес-

проекту “Один день у
Військах зв’язку”, – на-
голошує заступник ко-
мандира з гуманітарної
підготовки окремого

полку звязку підполковник
Євген Івашкевич, – надав
можливість ознайомити жур-
налістів із повсякденною
життєдіяльністю військової
частини, з її історією та су-
часністю, військовими ритуа-
лами та традиціями. 

Виконання нормативів з
тактико-спеціальної та спе-

ціальної підготовки дало змо-
гу їм “пліч-о-пліч” попрацю-

вати з військовослужбо-
вцями, набути теоре-

тичних знань та пе-
рейняти практичний
досвід,  відчути себе
справжнім воїном-
зв’язківцем ЗС Укра-

їни. У свою чергу,
особовий склад части-
ни міг спілкуватись з

журналістами про

особливості проходження
служби, поділитися пробле-
мами.

Також захід сприяв нала-
годженню стосунків з пред-
ставниками ЗМІ, популяриза-

ції військової служби за кон-
трактом.

***
– Особисто мені захід ду-

же сподобався, – зазначає жу-
рналіст друкованого видання
“33 канал” Оксана Балюк. –
Ідея просто супер! Журналіст
змінює кваліфікацію на день і

відчуває справжній
“драйв”, бо не щодня

йому доводиться бу-
ти в подібній обста-
новці, виконувати

специфічні для нас
нормативи. Навіть
втома після такого
насиченого дня –
приємна. Перекона-
на, що проект пови-

нен мати продовження! Дякую
за всі позитивні емоції, які я
відчула.

***
– На мій погляд, – ділиться

своїми враженнями завідувач
редакції телебачення “ВДТ-6”
Марина Тепленко, – все ж та-
ки потрібно було запросити
більше представників з різ-
них ЗМІ. Все було доволі де-
мократично.  День видався
дуже напруженим. Помітила,
що в декого з хлопців навіть
вираз очей змінився – на рів-
ні підсвідомості відбувся  пе-

вний злам стереотипів. Спо-
стерігала за подіями, нама-
гаючись проникнути у само-
відчуття учасників проекту. В
мене немає слів – я їх ще бі-
льше почала поважати!
Варто такі проекти зробити
традиційними.

***
– Положено в таких случа-

ях говорить о том, – рассуж-
дает журналист газеты “RIA”
Олег Левадный, – как “я на
своем опыте убедился в бое-
способности…” и так далее.
Может и положено, но хоте-
лось бы не формально, а че-

стно.
Так вот, наша армия дер-

жится сейчас на  энтузиазме,
первых покупках и серьезной
модернизации боевой техни-
ки. Да, в ней есть люди – фа-
наты и специалисты своего
дела. Да, иногда на учениях
военные способны удивить и
подготовкой и тем, что они
эту подготовку в таких усло-

виях получили. Да, у нас есть
подразделения, способные, в
случае надобности, действо-
вать. 

Но армия – это не отдель-
ные подразделения или кру-
тые Рэмбо. Армия – это еди-
ный организм. 

Сейчас мы были в подразде-
лении связи. Во время любых
боевых действий связь – это
всё. Это нервная система ар-
мии. И для функционирова-
ния этой системы у них есть
не только слегка модернизи-
рованная техника, которую

мы раскладывали, но и впол-
не современное оборудова-
ние. Но! Почему-то всегда
бывает “но!”… Например –
пару недель назад в этой
части, как в фильме – элект-
ричество кончилось. В июле
они исчерпали свою годовую
квоту – тех денег, которые
для них выделяют. Их едва
хватит на то, чтоб батальон
связи мог себе позволить хо-
тя бы обычное освещение. 

Как себе можно предста-
вить обучение спецов и рабо-
ту современных приборов
связи без электричества – не
ясно, но не факт, что это еди-
ничный случай. Сдается мне,

что так везде – от морфлота
до авиации. И пока так будет
продолжаться, назвать нашу
армию боеспособной на все
сто может только безнадеж-
ный романтик.

Руслан Лінник.
Фото Олександра

Олехновича.

Варто зазначити, що в особового
складу окремого полку зв’язку Повіт-
ряних Сил Збройних Сил України три-
вав польовий вихід. Військовослужбов-
ці на рухомих засобах в умовах, на-
ближених до бойових, забезпечували
зв’язком як Повітряні Сили, так і
Збройні Сили України. Саме на тери-
торії польового містечка і продовжили
військові зв’язківці знайомити медій-
ників зі своїми буднями. 

На базі польового містечка пред-
ставники засобів масової інформації
під пильним наглядом та за допомо-

гою військовослужбовців протягом
двох годин розгортали засоби зв’язку
та виконували нескладні нормативи. 

Взвод журналістів розділили на два
екіпажі – дівчата розгортали радіоре-
лейну станцію Р-409МА, а чоловіки
тропосферну радіорелейну станцію
Р-410М. Незважаючи на спеку у 320С,
учасники проекту з цікавістю та напо-
легливістю виконували команди вої-
нів-зв’язківців. Не просто виявляється
розгорнути станцію. Не одна крапля
поту скотилася чолом “новобранців”!

Дівчатам доводилося працювати ло-

мом, вилазити на машину, аби налаш-
товувати антени, виносити важкі котуш-
ки із кабелем, здійснювати натяжки,
піднімати антени , тощо. Втім згуртова-
на робота усієї команди принесла зако-
номірний результат:  станцію налашто-
вано, зв’язок із іншим кореспондентом
встановлено! Варто зазначити, що екі-
пажі машин складаються із військовос-
лужбовців-жінок, які, буває, і по кілька
разів за зміну розгорртають  та згорта-
ють  Р-409 МА. 

Тим часом хлопці також не байди-
кували. Завдання у них було важчим.

Як представники сильної статі вони
розгортали тропосферну станцію
Р-410 М. Передусім її потрібно було
зібрати, закрутити у землю півтора-
метрові кілки, приладнати котушки
та підняти антену. Саме тут журна-
лісти на власному досвіді змогли пе-
реконатися у тому, що служба у вої-
нів-зв’язківців – не мед!

А завершальним етапом заходу ста -
ло вручення  учасникам прес-проекту
“Один день у Військах зв’язку” дипло-
мів. Також не забули обговорити і
шляхи подальшої співпраці. 
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Дитинство майбутнього війсь-
кового юриста пройшло у неве-
ликому подільському містечку
Козятині яке, попри незначну
площу та кількість населення, ві-
доме мільйонам людей завдяки
тому, що є великою вузловою
залізничною станцією. 

Ось і в родині Левчуків глава
сім’ї усе життя працював на рей-
ках – до самої пенсії Дмитро
Степанович був машиністом
електровозу. Берегиня ж сімей-
ного вогнища працювала в орга-
нах юстиції. Алла Олександрівна
Єфімчук була секретарем, нота-
ріусом, а згодом – і суддею ра-
йонного народного суду, потім
тривалий час працювала в юри-
дичній службі Козятинської рай-
держадміністрації. Разом із чо-
ловіком вони виховали двох си-
нів, і обидва обрали материнсь-
кий шлях – стали юристами. Ле-
вчук-молодший, Олег, сьогодні
працює суддею в Апеляційному
суді Київської області.Старший,
Віктор, юридичну кар’єру обрав
ще до закінчення середньої шко-
ли. 

– На юрфак Київського дер-
жавного університету імені Шев-
ченка нас, медалістів, вступало
300 чоловік, а стати студентами
пощастило лише вісімнадця-
тьом: конкурс був величезний! –
пригадує Віктор Дмитрович.

На західних рубежах
Після закінчення університету

лейтенант юстиції запасу Віктор
Левчук був призваний до лав
Збройних Сил, аби віддати Бать-
ківщині два роки служби на офі-
церських посадах. Та служба
прийшлася до душі молодому
офіцерові, і він вирішив трохи
“переслужити”. Трохи… Якихось
чверть століття…

У сімдесят четвертому році
лейтенант юстиції Левчук прийн-
яв свою першу офіцерську поса-
ду – слідчого військової прокура-
тури Дрогобицького гарнізону.
На різних посадах у Дрогобичі
офіцер прослужив 6 років.

Злочини, які доводилося у той
час розслідувати Віктору Дмит-
ровичу, здебільшого були пов’я-
зані з ухиленням від військової
служби, крадіжками зброї та
боєприпасів, дорожньо-транспо-
ртними пригодами з вини війсь-
кових водіїв тощо. Так, напри-
клад, одного разу солдат із са-
перної частини, що дислокувала-
ся у Самборі, потрапив за грати
за те, що вкрав і передав дядь-
кові в Ладижин ящик тротилу –
для того, щоб рибу глушити…

– А взагалі-то справи різні бу-
ли, всього вистачало, – розпові-
дає ветеран військової юстиції. –
На Яворівському полігоні, бува-
ло, танкісти на селянські вози
наїжджали. І порушень заходів
безпеки при поводженні зі збро-
єю було чимало, і вбивства трап-
лялися – і як наслідок нестатут-
них взаємин, і побутові. Най-
більш резонансне – коли через
нерозділене кохання прапорщик
застрелив свою дівчину, а разом
із нею – її сім’ю. П’ятим мерцем
став він сам: зрозумівши, що
скоїв, наклав на себе руки. Ми
тоді, згадую, на місце злочину
приїхали, а там і сфотографува-
ти не можна – пістолет якраз
упав на газету “Правда”!..

Тут, у Дрогобичі, Віктор знай-
шов свою долю. Доля на ім’я Те-
тяна Ісаєва працювала також у

військовій прокуратурі гарнізону.
Забігаючи наперед, можна ска-
зати, що наслідком цього кохан-
ня стало народження у 1977 році
доньки Оленки. Її дитинство було
звичайним для офіцерської ди-
тини: за 10 років навчання у шко-
лі дівчина змінила… 10 шкіл!
Сьогодні Олена Вікторівна – кан-
дидат економічних наук, заступ-
ник декана одного з факультетів
Вінницького торговельно-еконо-
мічного інституту Київського на-
ціонального торговельно-еконо-
мічного університету, виховує
тринадцятирічного сина.

300 злочинів 
на чотирьох
У 1980 році двадцятидев’яти-

річний капітан юстиції Віктор Ле-
вчук став наймолодшим поміч-
ником військового прокурора га-
рнізону у Прикарпатському вій-
ськовому окрузі. Новим місцем
служби було древнє місто Лева.
Місце служби нове, але завдан-
ня – ті ж самі. Можливо, трохи
більший обсяг. Безкінечні пере-
вірки військкоматів, підтримка
обвинувачень та все те ж розслі-
дування найрізноманітніших кри-
мінальних, або, як їх тоді назива-
ли, карних справ.

– Якось у прославленому
Львівському вищому військово-
політичному училищі розсліду-
вав справу з крадіжки стрілець-
кої зброї, – продовжує розпові-
дати Віктор Дмитрович. – Як ви-
явилось, курсанти, аби досади-
ти викладачеві, викрали й захо-
вали бойову зброю. Також саме
у цей період, на початку вісімде-
сятих, пішла потужна хвиля бо-
ротьби з нестатутними відноси-
нами. Навіть у славній Залізній
дивізії викривалися просто жах-
ливі факти. Наприклад, справж-
нє катування, коли молодому
солдатові праскою на грудях ви-
палювали зірку…

З сумнозвісною дідівщиною
розмова стала короткою: два уда-
ри в обличчя – два роки дисбату!

До речі, про дисбати. Цікавим
одкровенням для молодого юри-
ста якось стало те, що, як вияв-
ляється, будинки для військово-
службовців та членів їх сімей
зводили не лише бійці будівель-
них батальйонів, а… засуджені
солдати “незвичайного війська”.
Неодноразово помічникові про-
курора доводилося бачити, як з
Верещиці, де дислокувався на
той час найближчий до Львова
дисциплінарний батальйон, при-
бувала колона з 30-ти “Уралів”, і
під конвоєм із собаками “штраф-
ники” будували район Збойськ.

Одна з цікавих справ, що до-
велося на початку вісімдесятих
розслідувати Віктору Дмитрови-
чу, вилилася у розслідування аж
300 злочинів, скоєних… чотирма
солдатами!

У Бродах, в бригаді зв’язку
особливого призначення, четве-
ро солдатів взяли за правило йти
у самовільні відлучки, уганяти
автомобіль та їхати “на справу”.
Особливістю цієї частини було
не лише її призначення – спецз-
в’язок, яка дислокувалась на
стику трьох областей. Це, у разі
скоєння злочину на теренах сусі-
дньої області та повернення на
Львівщину, давало більше шан-
сів злочинцям замести сліди.
Вони грабували, припустимо,
продовольчий магазин на Рівне-
нщині, поверталися з-під Дубно

під Броди, у лісі декілька днів пи-
ячили, кидали крадену машину
та поверталися до частини. Так
продовжувалося протягом року, і
за цей час четвірка встигла скої-
ти 300 злочинів. Врешті- решт
солдати настільки знахабніли,
що кинули машину неподалік від
частини. Невдовзі їх було зааре-
штовано. Та зухвала четвірка
вкотре проявила свій криміналь-
ний талант. Під Новий, 1982-ий
рік, усі четверо примудрилися
втекти з Львівської гауптвахти –
пішли дахами сусідніх будинків.
Їм вистачило нахабності повер-
нутися до частин! Там вони на-
магалися викрасти зброю, але
вчасно були затримані.

Тяжкий сон
А далі було Забайкалля, роки

служби в якому ветеран військо-
вої служби згадує як тяжкий сон.
З 1982 року капітан юстиції Лев-
чук проходив службу на посаді
помічника військового прокуро-
ра Олов’янинського гарнізону
Читинської області.

– За навантаженням це була
четверта військова прокуратура
у Радянському Союзі, – говорить
Віктор Дмитрович. – Ще складні-
ше було лише у Байконурі, Читі
та Москві. Та й не дивно! З Кита-
єм відносини здавна були напру-
жені, а тут – якраз маньчжурсь-
кий напрямок, поруч – Особли-
вий район Китаю. Тому – і вели-
ке зосередження військ: три ди-
візії та багато полків, окремих
батальйонів і дивізіонів. Навіть
“стройбати” там були по 800 чо-
ловік особового складу! Дві диві-
зії – мотострілецькі – розгорнута
навчальна та бойова, також за
штатом воєнного часу, а третя –
винищувальна авіаційна, якою,
до речі, на той час командував
майбутній Головком ВПС України
генерал-полковник Віктор Івано-
вич Стрельников.

Багато військ – багато й вій-
ськових злочинів. Чого тільки не
було! І в топках людей спалюва-
ли, і викрутками вбивали, і масо-
ві розстріли траплялися – по 2, 5
і навіть 16 чоловік… У такий
страшний розстріл у 1986 році
вилився бунт групи бійців у ра-
діотехнічній бригаді Військ ППО
під Срєтєнськом. Він співпав із
перевіркою гарнізону групою ге-
нералів та офіцерів на чолі з пер-
шим заступником міністра обо-
рони СРСР – Головнокомандува-
чем Об’єднаних Збройних Сил
держав-учасниць Варшавського
Договору маршала Радянського
Союзу Віктора Куликова. А діло
було так…

Сержант Дунаєв та четверо
його “однодумців” із числа това-
ришів по службі у радіолокацій-
ній роті, що дислокувалася в Ку-
ларках (це – нєрченський бата-
льйон, яким командував підпол-
ковник Жамкін), вирішили, що
офіцери несправедливо став-
ляться до них та принижують їх
гідність. Ось і вирішили солдати-
ки покарати офіцерів: самих –
убити, дружин – зґвалтувати, пі-
сля чого – пограбувати золоті
копальні, що були неподалік, за-
хопити літак і втекти у Китай, зві-
дки вимагати у радянського уря-
ду надати можливість їхнім роди-
чам виїхати за кордон, до них, та
вимагати ще один літак – на цей
раз уже до Америки. І ось, впро-
ваджуючи в життя свій жахливий
план, сержант Дунаєв та декіль-

ка бійців, серед яких – Багаутді-
нов та Гроо, захопили кімнату
зберігання зброї, вбили замполі-
та роти лейтенанта Бендера та
ще чотирьох офіцерів. Вціліти
пощастило одному офіцеру з Чи-
ти, який перебував тут у відря-
дженні. Коли бунтівники ударом
ноги відкрили двері кімнати, де
той ночував, він встиг впасти під
ліжко, і автоматна черга, якою
від стегна вбивця щедро полив
кімнату, лише зачепила його.
Стікаючи кров’ю, офіцер виліз
через вікно та побіг до найближ-
чого населеного пункту, в мі-
ліцію, яка все ж була ближче, ніж
військові частини. Тим часом
п’ятеро заколотників вивели з
ладу засоби зв’язку та повністю
захопили контроль над части-
ною. Із міліцією солдати зустрі-
лися на річці Шилка. Злочинна
група – на одному березі, міліці-
онери – на іншому. Бій між ними
тривав 40 хвилин. В ході бою се-
ржант Дунаєв зрозумів, що сили
надто нерівні. Тоді він вдався до
хитрощів: особисто застрілив
двох подільників. Згодом, під час
слідства та у суді, він пояснював
це так: “Мене ввели в оману. Я
думав, що ми лише провчимо
наших офіцерів, а вони почали
вбивати і їх, і, згодом, міліціоне-
рів”… Таким чином, до суду дій-
шло троє заколотників. Від сме-
ртної кари сержанта врятувало
заступництво батька, Героя Со-
ціалістичної Праці, який особис-
то пішов до Генерального секре-
таря ЦК КПРС Михайла Горбачо-
ва та благав його помилувати
сина. В результаті, Багаутдінова
засудили до вищої міри покаран-
ня – смертної кари, а керівника й
так би мовити ідейного ватажка,
Дунаєва – до 15 років позбавлен-
ня волі. Третій підсудний отри-
мав термін ув’язнення у 6 років.

Після успішного розслідуван-
ня цієї та ряду інших резонанс-
них справ майор юстиції Віктор
Левчук був призначений на поса-
ду старшого помічника військо-
вого прокурора гарнізону в се-
лищі Середній Читинської облас-
ті. А через два роки, у дев’яно-
стому, з району, який вважався
“незамінним” (служили тут по 10
і більше років; про такі райони
Забайкалля та Далекого Сходу
казали так: “Туди дорога широ-
ка, а назад – вузька”), підполков-
ник юстиції поїхав до Вірменії.

Коли про армію забули…
У Єревані Віктор Дмитрович

прийняв посаду заступника вій-
ськового прокурора 7-ої гвардій-
ської загальновійськової армії,
на базі якої невдовзі формували-
ся національні збройні сили су-
веренної Вірменії. Прибуття до
вірменської столиці якраз спів-
пало з активною фазою караба-
ського конфлікту, а там – і роз-
вал Союзу, проголошення неза-
лежності Вірменії.

– Спочатку про армію просто
забули, – невесело посміхається
Віктор Дмитрович. – По чотири
місяці військовослужбовцям не
виплачували грошове забезпе-
чення, опалення не було, часто-
густо відключали світло, воду й
газ. У квартирах – плюс шість.
Що казати… Часи були страшні –
повний хаос. А у такі смутні часи
завжди активізується злочин-
ність. Найбільш розповсюджени-
ми були такі злочини, як самові-
льне залишення військових час-

тин (переважно – етнічними вір-
менами й азербайджанцями) та
крадіжки зброї. Бувало розсліду-
вав такі справи, коли за один раз
невідомо куди зникало 165 вог-
неметів та 50 автоматів!.. Вся ця
зброя, до речі, не використову-
валася для розбійних нападів:
уся йшла у Карабах.

У 1993 році Віктору Дмитро-
вичу таки вдалося добитися пе-
реведення до Збройних Сил
України, і він поїхав до Львова –
на посаду старшого помічника
військового прокурора Прикар-
патського військового округу.

Від окружної 
прокуратури – 
до Департаменту
Зі Львова полковник юстиції

Левчук перевівся на малу батьків-
щину – до Вінниці, на посаду стар-
шого помічника прокурора гарні-
зону. Поближче до пенсії багато
хто намагається перевестися до
рідних місць – нехай і не на вищу
посаду, зате – до свого коріння,
батьківської оселі. У 1999 році, ко-
ли вже мав за плечима 25 кален-
дарних років вислуги, хотів звіль-
нятися у запас, але старий знайо-
мий по Забайкаллю, а на той час –
уже Головнокомандувач ВПС ге-
нерал-полковник Віктор Стрель-
ников запропонував посаду нача-
льника юридичної служби Коман-
дування ВПС України. Віктор Дми-
трович пристав на пропозицію Вік-
тора Івановича, і до 2003 року очо-
лював цю службу, аж поки не був
призначений на посаду прокурора
відділу нагляду за додержанням
законності у військових форму-
ваннях військової прокуратури
Центрального регіону України. Не-
вдовзі очолив відділ. А напередод -
ні Нового, 2006-ого року, полков-
ник юстиції звільнився у запас, і
вже через два місяці став держав-
ним службовцем – заступником
директора Департаменту правово-
го забезпечення Міністерства обо-
рони України – начальником відділу
представництва в юрисдикційних
органах. За своїми посадовими
обов’язками Віктору Дмитровичу
доводиться виконувати представ-
ницькі функції – представляти інте-
реси Міністерства оборони України
у судах різних інстанцій. Також до-
свідчений служитель Феміди пра-
цює над законопроектами, займа-
ється нормотворчою роботою, на-
дає правову допомогу особовому
складу Департаменту, військово-
службовцям та працівникам Мін і -
стерства оборони України, Гене -
рального штабу Збройних Сил
України та особам, звільненим у
запас і членам їх сімей.

– Це – те, що я дійсно вмію, і
що мені насправді подобається,
– посміхається високий і струн-
кий сивочолий чоловік. – Голо-
вне, щоб робота приносила за-
доволення, щоб ти знав свою
справу і виконував її якнайкра-
ще. Гадаю що майже за сорок
років служби в органах військо-
вої юстиції, справу свою я знаю
непогано. А те, що я люблю свою
роботу, – то це вже безперечно,
чого, власне, і всім читачам га-
зети “Крила України” бажаю!

Олексій Тригуб.
“Крила України”.

ГГооллооввннее  ––  ккооллии  ссппрраавваа  ддоо  ддуушшіі!!....

Ця людина служить та працює в органах військової юстиції без малого чотири десятиліття. За цей час пол-
ковник юстиції запасу Віктор Левчук пройшов шлях від слідчого військової прокуратури гарнізону до засту-
пника директора Департаменту правового забезпечення Міністерства оборони України. За плечима Вікто-
ра Дмитровича – 28 років служби у Збройних Силах, ну а загальна вислуга на момент звільнення полковни-
ка юстиції у 2006 році в запас склала 37 років. 18 серпня він відзначатиме свій 60-річний ювілей. З цієї на-
годи ми й вирішили розповісти нашим читачам про цю насправді цікаву людину.
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ЕВРОПА. 
МАКЕДОНИЯ

10 августа 1999 года Укра-
ина направила в охваченную
гражданской войной Югосла-
вию один из своих миротвор-
ческих отрядов – 4 Ми-8МТ.
Через полтора года активных
полетов вертолеты должны
были вернуться на Украину.
Но командир отряда подпол-
ковник Н.Худяков повел свои
экипажи из Косово не на
Украину, а в соседнюю Маке-
донию, которую стремились
захватить албанские повстан-
цы. Обучили экипажи и пере-
дали технику македонским
военным летчикам. Несколь-
ко Ми-24 были поставлены из
запасов Министерства обо-
роны Украины.

В это время на Конотоп-
ском АРЗ проходили обуче-
ние группа македонских лет-
чиков и специалистов по об-
служиванию вертолетов, а
для оказания технической по-
мощи македонским техникам
в июне 2001 года в Сараево
прибыли специалисты Коно-
топского АРЗ П.А. Кондратен-
ко и  В.М. Мармо. Этим же
летом на АВИАКОНЕе были
капитально отремонтированы
и подготовлены к отправке в
Македонию 2 Ми-24В и
2 Ми-24К. В конце 2001 года
все четыре вертолета прибы-
ли на аэродром Сараево и
приступили к выполнению
боевых задач.

В конце марта 2002 года
был подписан контракт на
проведение 24-месячных ре-
гламентных работ на всех по-
ставленных Украиной верто-
летах – 8 Ми-24 и 4 Ми-8МТ.

Вспоминает В.Н.Тêаченêо

Владимир Ниêолаевич
Тêаченêо после оêончания
Васильêовсêого авиационно-
техничесêого училища был
старшим авиационным тех-
ниêом и êомандиром авиаци-
онно-техничесêого звена. На
заводе с 1990 года. Был стар-
шим инженером, заместите-
лем начальниêа техничесêого
отдела – главным êонструê-
тором, начальниêом ОТÊ, за-
местителем начальниêа за-
вода по êачеству. В настоя-
щее время – заместитель ди-
реêтора по внешнеэêономи-
чесêой деятельности. 

“Чтобы не специалисту бы-
ло понятно, о какой работе
идет речь, достаточно заме-
тить, что по существующим
зарубежным документам, та-
кие работы называют “тяже-
лыми формами технического
обслуживания”. В составе
бригады, которая прибыла в
Македонию 9 апреля 2002 го-
да, были высококвалифици-
рованные рабочие и инжене-
ры нашего предприятия
С.М. Горлач, В.Е. Бычок,
В.М. Мамро, М.В. Моргушко,
В.М. Гудым, О.В. Загреба,
О.М. Панюта, В.И. Ложечко.
Заблаговременно я побывал
на аэродроме Скопье и озна-
комился с техникой для про-
ведения технического обслу-
живания вертолетов, которая
уже имелась у македонцев,
ее состоянием и работоспо-
собностью. Многое можно
было использовать. Некото-
рое – после проведения ре-
монта и приведения в рабо-
чее состояние. Часть обору-
дования мы привезли с со-
бой. Специалисты, а их в той
стране немало, хорошо пони-
мали, какая нелегкая задача
стояла перед нами. Но в Ма-
кедонии в то время шла са-
мая настоящая война за не-
зависимость и мы очень чет-
ко представляли, на сколько
необходимы македонцам для
обороны государственности
эти боевые машины. Прихо-
дилось работать не только
“от звонка, до звонка”. Суб-
бота тоже стала рабочим
днем. Через два месяца было
приятно осознавать, что с за-
дачей, которая многим каза-
лась невыполнимой, мы ус-
пешно справились. После
этого и доверие к нашему за-
воду, и уважение к нашей
стране, к украинскому флаж-
ку на рукаве возросло много-
кратно. 7 июня, когда мы воз-
вращались домой, мы были
уверены: с Македонией у нас
еще будут контракты. С тех
пор почти каждый год верто-
леты этой балканской страны
проходят ремонт на Канотоп-
ском АРЗ или наши специа-
листы продлевают ресурс на
базе эксплуатанта”.

Начальник бюро внешне-
экономических контактов
Сергей Александрович Вой-
тенко, которому неоднократ-
но приходилось общаться с
македонцами, отметил, что
“если раньше очень мало ма-
кедонцев знали про такую
страну, как Украина, то после
той помощи, которую оказали
наши военные, авиаремонт-
ники, гостей из Украины были
рады видеть везде. Для них
не было закрытых уголков
страны. Достаточно было
сказать “Украина”, и открыва-
лись все двери. Никто не
проверял документов”.

Добрая слава расходится
быстро. На следующий год

министерство обороны Хор-
ватии объявило тендер на
проведение ремонта 6 верто-
летов Ми-8МТВ-1. Одним из
его условий было проведение
работ на авиаремонтном за-
воде в Загребе. На возраже-
ния представителей Санкт-
Петербургского и Лодзинско-
го авиаремонтных заводов,
которые участвовали в тенде-
ре наравне с АВИАКОНом о
том, что завод не приспособ-
лен для выполнения таких ра-
бот, аргумент был один: “Ук-
раинские специалисты из Ко-
нотопа смогли сделать не-
возможное на аэродроме в
Скопье, а у нас есть завод,
пускай и частично разрушен-
ный”. В том тендере победил
АВИАКОН. А в 2004-2005 го-
дах для ВВС Хорватии коно-
топскими специалистами бы-
ли отремонтированы еще
7 вертолетов Ми-8МТВ и
3 Ми-8Т. 

За прошедшие десять лет
специалисты Конотопского
авиаремонтного завода ра-
ботали почти во всех странах,
которые образовались после
развала Югославии. Отремо-
нтированы десятки вертоле-
тов. Со многими заказчиками
установились прочные дело-
вые связи. Но начало всему
было положено самоотвер-
женной работой специалис-
тов в Македонии в 2002 году.

АЗИЯ. ИНДИЯ
Но трудностей на пути ста-

новления Конотопского АРЗ,
как лидера мирового авиаре-
монта вертолетов марки
“Ми”, было достаточно. Вы-
ехать за пределы Украины
для проведения переговоров
было не просто, да и встреча-
ли представителей АВИАКО-
На далеко не с распростер-
тыми объятиями. Как за рубе-
жом, так и в различных раз-
решительных ведомствах
Украины.

Вспоминает А.Н. Енин

Алеêсей Ниêолаевич Енин
заêончил Êиевсêое суворовс-
êое училище, Êиевсêое
ВВАИÓ. На Êонотопсêом АРЗ
с 1979 году. Проходил служ-
бу на должностях инженера
летно-испытательной стан-

ции, старшего инженера тех-
ничесêого отдела, замести-
теля начальниêа, начальниêа
цеха, начальниêа производст-
венно-диспетчерсêого отдела
– начальниêа производства.
Диреêтор Êонотопсêого авиа-
ремонтного завода АВИАÊОн.

“Выход на рынок вертолет-
ных услуг далекой Индии, ко-
нечно, привлекал. И мы вос-
пользовались возможностью
посетить эту интересную
страну в числе одной из пер-
вых делегаций Украины по
налаживанию отношений в
военно-техническом сотруд-
ничестве.

Делегация во главе с Гене-
ральным директором управле-
ния спецтехники компании
Укринмаш В.П. Коренковым
вылетела в Индию 29 июля
1996 года. Рейс до Дели обслу-
живал видавший виды Ту-154,
ранее, видимо, использовав-
шийся для внутренних линий.
Через 3,5 часа полета – проме-
жуточная посадка в Чарджоу.
Температура в самолете – око-
ло 400С, но из салона никого не
выпускают. Все оживает, когда
на самолете вновь запустили
двигатели.

Еще перелет, и нас встре-
чает ночной аэропорт Дели, в
котором почему-то возникает
проблема подать к салону
нужный трап.

Долго стоим в очереди при
проходе через пограничный
контроль, никто не спешит и
тщательно проверяет доку-
менты и визы. Садимся в на-
стоящие легковые машины
Амбассадор, во многом напо-
минающие старинный Моск-
вич-407 и отправляемся в
столицу. Не смотря на ночное
время, дорога почти полнос-
тью заполнена машинами, в
особенности громадными ра-
зукрашенными грузовиками,
движущимися с черепашьей
скоростью и низким буйволи-
ным ревом, груженными до
самого немыслимого преде -
ла. Кабины разрисованы раз-
ными красками и символами.
Наиболее бросающийся в
глаза – свастика. Позже мы
узнали, что это древний сим-
вол бесконечности (потом
все чаще убеждаешься, что
человечество так любит все
повторять, в особенности
свои ошибки). Левосторон-
нее движение. Проносятся
непонятного возраста легко-
вушки, мотоциклы, моторик-
ши, постоянно друг друга об-
гоняя, бесконечно сигналя,
жестикулируя не только рука-
ми водителей, но и порой
всеми пассажирами в каби-
не. Кажется, что это какой-то
немыслимый дорожный хаос,
а может быть ралли, и все
стремятся попасть к невиди-
мому финишу.

Вот и гостиница Ле Мери-
диен – красивое современ-
ное здание в виде большого
куба. Громаднейшее фойе.
Легко вдохнуть прохладный
чистый воздух. Нас очень бы-
стро оформляют, и мы отпра-
вляемся на отдых: в 9 часов
утра уже начало переговоров
в штабе ВВС.

Штаб ВВС – громаднейшее
здание. При входе нас тщате-
льно осматривают, особенно

портфели, и запрещают про-
нести ноутбук и видеокассе-
ту. Тогда это было новинкой.

В коридорах штаба кишит
народ, все куда-то почти бе-
гут. В здании сильнейшая жа-
ра, но кондиционерами обо-
рудованы только отдельные
кабинеты. 

Нас принимает маршал
авиации Гурурани – замести-
тель главкома ВВС по воору-
жению. Степенный седовла-
сый человек европейской на-
ружности, производит хоро-
шее впечатление.

Обмениваемся официаль-
ными приветствиями. Мне тут
же задают вопрос о возмож-
ности выполнения ремонта
Ми-35-х. Я отвечаю, что
АВИАКОН полностью подго-
товлен к ремонту и далее ха-
рактеризую предприятие.
Чувствую пристальный взгляд
маршала, и диалог, скорее,
происходит не через перевод-
чика словами, а глазами. 

Маршал удовлетворен и
“благословляет” нашу работу
со специалистами. Перехо-
дим в комнату для перегово-
ров, в которой отсутствуют
окна. Два кондиционера не-
прерывно охлаждают воздух,
а шесть вентиляторов его пы-
таются протолкнуть дальше.
Но все равно очень жарко.

Обмениваемся информа-
цией по планируемой работе.
Я выступаю, имея хорошо под -
 готовленный материал от за-
ранее отправленной брига-
ды, руководимой прекрасным
Мастером и знатоком своего
дела Василием Васильеви-
чем Проценко. Обмениваем-
ся мнениями.

И так несколько раундов
изнурительных переговоров.
Приятное впечатление оста-
вила работа с тогда еще ма-
йором Паткаром, специалис-
том, легко видевшим суть
проблемы и вовремя прини-
мающим разумные решения.
Тогда он занимал должность
директора инженерного
управления ВВС. Впереди в
нашей жизни произошло еще
много изменений, но та пер-
вая встреча Паткара с укра-
инскими специалистами, ду-
маю заложила основы дове-
рия, порядочности и обязате-
льности. Так формировался
первый контракт по Ми-35 и
тот дух сотрудничества про-
должается и по сей день. 

Вертолетами мы не огра-
ничивались, параллельно
проводили переговоры в
управлении авиации ВМФ по
поставкам и ремонту авиа-
двигателей НК-12МП для са-
молетов Ту-142. Завод в то
время еще сохранял возмож-
ности по капремонту этих
двигателей, да и самих отре-
монтированных двигателей
было тогда более, чем доста-
точно (завод был единствен-
ным в СССР, где ремонтиро-
вали эти двигатели). Но мно-
гие вопросы выходили за
пределы полномочий пред-
приятий, и до конца развить
это направление не удалось.
Через некоторое время изли-
шествующие двигатели были
просто уничтожены в рамках
Договора о сокращении стра-
тегических вооружений.

Початок у №№ 27-30.
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Но даже не смотря на не-
удачу с двигателями, было
очень приятно вернуться до-
мой с контрактом на очень
важном для нас направлении.

В целом активность завода
в 1996 году, стремление не
только выжить, но и закре-
питься на уровне лучших ком-
паний по ремонту авиатехни-
ки привело к первому сущес-
твенному результату – за год
на внешнем рынке было за-
работано более 2-х миллио-
нов долларов

Благодаря налаженным во
время первого визита отно-
шениям взаимопонимания,
качественной работе специа-
листов АВИАКОНа по ремон-
ту техники для ВВС Индии за-
водом в 1998 году были отре-
монтированы еще 3 вертоле-
та. Далее был перерыв, сло-
жившийся не по вине завода.
Но, в новом веке сотрудниче-
ство было продолжено. На
Конотопском АРЗ проходили
и проходят капитально-вос-
становительный ремонт вер-
толеты марки Ми с индий-
ской авиационной символи-
кой. Вот и в дни празднова-
ния юбилея завода в сбороч-
ном цеху стоят очередные
Ми-24 с опознавательными
знаками ВВС Индии”.

ЛАТИНСКАЯ 
АМЕРИКА. МЕКСИКА

Работа по опробованной в
Польше методике “выездных
бригад” помогала находить и
успешно реализовывать но-
вые и новые контракты. 2002
– 2003 год был успешно про-
веден ремонт вертолетов Ми-17
на Американском континенте,
в Мексике. Руководил ре-
монтной бригадой замести-
тель директора АВИАКОНа по
производству и снабжению
Анатолий Алеêсеевич
Буцан

“Проект похож на польс-
кий, – вспоминает он, – с той
только разницей, что на этот
раз работать пришлось пол -
ностью автономно. 16 специа-
листов АВИАКОНа прибыли в
Мексику 18 сентября 2002 го-
да. Для работы нам предос-
тавили голый ангар. Первым
делом установили оборудо-
вание для разборки, ремонта
и сборки вертолета, которое
морем прибыло с Украины.
Конечно, всего необходимого
сразу учесть не удалось. Но
рядом, 40 километров – Ме-
хико. Да и сама Санта-Люсия
– это огромнейшая авиабаза
ВВС Мексики. 

Мы разбирали вертолет,

дефектировали его и морем
отправляли агрегаты на ре-
монт в Конотоп. В это время
на месте производили ре-
монт фюзеляжа и съемного
оборудования. 

В работе мексиканцы не
помогали. Они только конт-
ролировали. Каждый день
приезжали контролеры и про -
веряли процент выполнения,
четкое соблюдение графиков
работ… Это их интересовало
больше всего. К нам были
приставлены с мексиканской
стороны 5 инженеров. По-ви-
димому, они должны были че-
му-то учиться, но особого ин-
тереса не проявляли. Только
на конечном этапе, когда до-
ходило до регулировочных
работ, то есть то, что необхо-
димо в процессе эксплуата-
ции, их что-то могло заинте-
ресовать.

К июню 2003 года мы за-
кончили сборку и облет ого-
воренного контрактом коли-
чества вертолетов. Облеты-
вали вертолеты наши экипа-
жи. Мексиканская сторона
высоко оценила нашу работу,
и нам было предложено для
ремонта еще несколько вер-
толетов. 

В декабре 2003 года мы
возвратились в Конотоп.” 

В Мексике не забыли каче-
ственной и быстрой работы
авиаконовцев. 2009 год закон-
чился очередным успешным
завершением международно-
го контракта по капитально-
восстановительному ремонту
вертолетов Ми-17 для ВВС и
армии этой латиноамериканс-
кой страны. Специалисты вы-
ездной бригады ГП АВИАКОН
выполнили поставленные за-
дачи по полному восстанов-
лению 5-ти вертолетов Ми-17
в самые кратчайшие сроки –
за 8 месяцев. Инженерно-тех-
нический персонал и рабочие
ГП “АВИАКОН” не только обес-
печивали качественное выпол-
нение всех видов работ, но и
принимали непосредствен-
ное участие в разработке
конструкторской документа-
ции по изготовлению техно-
логического оборудования и
оснастки. Данная работа яви-
лась фундаментальной час-
тью Программы “Оператив-
 ность 24 часа в сутки”, заклю-
чающейся в постоянной экс-
плуатационной готовности
воздушных судов Мексики
для выполнения самого раз-
личного рода операций: от
тушения пожаров, оказания
помощи гражданскому насе-
лению при возникновении
чрезвычайных ситуаций во
время природных бедствий
до перевозки войск мексикан-
ской армии и ВВС.

Также регулярно выполня-
ются контракты по ремонту
вертолетной техники для Ко-
лумбии, Перу.

АФРИКА. ЕГИПЕТ.
В последние годы ХХ века

авиаремонтники АВИАКОНа
выполнили свой первый зна-
чительный контракт по ремо-
нту вертолетов для одной из
африканских стран. Для ВВС
Алжира были капитально от-
ремонтированы 29 вертоле-

тов Ми-24, которые впослед-
ствии модернизировала юж-
но-африканская фирма АТЕ.
Работы по капитально-восс-
тановительному ремонту вы-
полнялись на заводе. Новое
оборудование на вертолеты
монтировали специалисты из
ЮАР на авиабазе алжирских
ВВС, а конотопские специа-
листы их только консультиро-
вали. Как свидетельствует за-
меститель главного инженера
АВИАКОНа Андрей Леонтье-
вич Василенко, такой объем
модернизации завод в то
время выполнять не мог. На
вертолеты устанавливался
комплекс пилотажно-навига-
ционного оборудования,
центральный компьютер, вы-
полнялась адаптация кабины
вертолета под использование
очков ночного видения. Также
устанавливалась новая пуш-
ка, новая ракета лазерного
наведения, управляемая оп-
тико-электронной станцией с
телевизионным и инфракрас-
ными каналами. Пушка
управлялась нашлемной сис-
темой целеуказания. Под эти
цели и задачи были адапти-
рованы многие существую-
щие системы.

На много объемнее пред-
стояла работа в Арабской Ре-
спублики Египет. В 2004 году
технология, предусматриваю-
щая ремонт техники на точке
заказчика, была уже надежно
опробована и давала АВИА-
КОНу конкурентные преиму-
щества перед другими пред-
приятиями. Заказ на ремонт
41 вертолета Ми-8Тдля ВВС
Арабской республики Египет
свидетельствовал о растущем
доверии к Конотопскому АРЗ
в мире и позволял на много
месяцев загрузить работой
цеха предприятия.

Рассêазывает 
В.П.Михайленêо

Михайленêо Владимир Пав -
лович родился в Приморье на
Дальнем Востоêе. Заêончил

Приморсêий авиатехниêум и
работал на авиастроитель-
ном заводе в Арсеньеве. В
августе 1977 года êаê руêо-
водитель бригады специалис-
тов прибыл на Êонотопсêий
АРЗ для обучения рабочих
ремонту вертолета Ми-24. С
1980 года живет в Êонотопе
и работает на авиаремонт-
ном заводе. Был старшим мас-
 тером, начальниêом участêа.
Сейчас – заместитель на-
чальниêа цеха.

“2 июля 2004 года мы
втроем, я, главный инженер
АВИАКОНа Николай Александ-
рович Зубко и Василий Ефи-
мович Бычок первыми прибы-
ли в Египет для исследования
технического состояния пар-
тии вертолетов Ми-8Т, кото-
рые предстояло отремонти-
ровать.

Через месяц, 7 августа
прибыла основная группа на-
ших специалистов, и мы при-
ступили к выполнению работ.
Нас было 16 человек. Работа-
ли мы на египетском пред-
приятии HFDI – Хелванские
мастерские ВВС АРЕ в горо-
де Хелован, который распо-
ложен за 20 километров от
Каира. 

Особенностью египетских
вертолетов было то, что они
интенсивно эксплуатирова-
лись в жарком климате в пус-
тынной зоне. Эти Ми-8Т име-
ли много коррозионных по-
вреждений. Это специфика
той зоны. Вроде пустыня, жар-
ко, но в то же время там мно-
го солончаков. Песок повреж-
дал и лакокрасочное покры-
тие машин. Ночи там холод-
ные, а днем жарко. На мета-
ллических частях образовы-
валась влага, которой было
достаточно, чтобы в таких ме-
стах начинала развиваться
коррозия. Зависший воздухе
песок повреждал лопасти не-
сущего и рулевого винтов,
элементы проточной части
двигателей.

С первых дней все шло по
отработанной схеме: разбор-
ка вертолетов, отправка агре-
гатов на АВИАКОН, ремонт
фюзеляжа и съемного обору-
дования. Контракт был сов-
местный, то есть предпола-
гал, что работать мы будем
вместе с египетскими специ-
алистами. Так было предус-
мотрено с самого начала. С
рабочими предприятия мы
быстро нашли общий язык, и
у нас установились очень хо-
рошие рабочие отношения,
которые сохранились надол-
го. Работа была плодотвор-
ной, дружной, невзирая на то,
что мы украинцы, а они – ара-
бы. В какой-то мере это за-

слуга наших специалистов, а
в какой-то – еще и потому,
что египтяне имели довольно
хорошую подготовку. До это-
го они выполняли ремонт ве-
ртолета Газель. То есть, по-
нятие о том, что такое верто-
лет, как с ним обращаться и
как выполнять ремонт они
уже имели. А практические
навыки по работе на вертоле-
те Ми-8Т они получали, уже
работая с нами. Контрактом
было предусмотрено техни-
ческое обучение египетских
специалистов, по окончании
которого были проведены эк-
замены и выданы соответст-
вующие сертификаты. Нужно
отдать должное, некоторые
из них были очень хорошо по-
дготовлены и выполняли свои
функции наравне с нами. Но
даже учитывая это, сейчас в
Хелванских мастерских ВВС
АРЕ могут делать только опре-
деленные работы на Ми-8, од-
нако выполнять ремонт вер-
толетов в полном объеме они
не могут. Особенно это каса-
ется регулировочных и дово-
дочных операций, которые
ими до конца не освоены. Эти
операции выполняли мы. Мы
же и расписывались за коне-
чную готовность вертолета,
подготовку его к полетам и
выпуск. Обучение ремонту аг-
регатов вертолета египетских
специалистов не проводи-
лось. Все агрегаты ремонти-
ровались в Украине. 

Конечно, работы продол-
жались не круглые сутки. У
нас был выходной – пятница.
В связи с большой загружен-
ностью суббота очень редко
была выходным днем. В сво-
бодное время, выходные мы
жили активной жизнью. В
Египте есть что посмотреть,
где отдохнуть. Учитывая, что
группы сменяли друг друга,
мы, как руководители, стара-
лись организовать им экскур-
сии. Бывали в музеях Каира,
и очень часто. Хотя бы раз в
месяц находили возможность
отдохнуть на пляжах Красно-
го моря.

Язык общения у нас был
английский. Но египтяне до-
вольно способны к изучению
языков, и к концу контракта
мы уже могли общаться и на
русском. По условиям конт-
ракта в бригаде всегда при-
сутствовал переводчик, и
проблем с общением у нас не
было.

Ремонт первой партии, 41
вертолета Ми-8Т продолжал-
ся до 26 декабря 2006 года”. 

УУввеерреенннноойй ппооссттууппььюю

Продолжение следует.
Виктор Гедз.

“Крила України”.

Индийские специалисты осматривают
вертолетные агрегаты, отремонтированные

на АВИАКОНе.



Дру гие по дро б но с ти об
ис пы та нии “Стре лы-3” не
со о б ща ю т ся. В на сто я щее
вре мя Из ра иль и США
пла ни ру ют про ве с ти оче -
ре д ные со в ме с т ные уче -
ния Juniper Cobra, ко то рые
про хо дят ка ж дые два го да.
В хо де уче ний бу дет про -
ве де но ис пы та ние “Стре -

лы-3”. На ча ло уче ний за -
пла ни ро ва но на ян варь
2012 го да. В пе р с пе к ти ве

“Стре ла-3” ста нет од ним
из трех ос но в ных ком по -
не н тов мно го с лой ной из -
ра и ль с кой си с те мы про ти -
во ра ке т ной обо ро ны. Дву -
мя дру ги ми ком по не н та ми
ста нут ком пле к сы “Же ле з -
ный ку пол” (Iron Dome) и
“Пра ща Да ви да” (David’s
Sling).

Ра з ра бо т ка “Стре лы-3”
на ча лась в 2009 го ду. Про -
ти во ра ке та со з да е т ся на ба -
зе “Стре лы-2”. От ба зо во го
ва ри а н та она бу дет от ли -
чать ся спо со б но с тью по ра -
жать бал ли с ти че с кие ра ке -
ты про ти в ни ка на вы со те до
ста ки ло ме т ров. При этом
по ра же ние бу дет осу ще с т в -

лять ся не за счет не кон та к т -
ной бо е го ло в ки, а за счет
пря мо го по па да ния. Arrow-3
пред на з на ча е т ся для пе ре -
хва та бал ли с ти че с ких ра кет,
по до бных ира н с кой Shihab,
си рий с кой “Скад” или ли ва -
н с кой Fatah-110 с да ль но с -
тью от 400 до двух ты сяч ки -
ло ме т ров.

Со з да ние “Стре лы-3”
ве де т ся при фи на н со вой
по дде р ж ке США. Как ожи -
да е т ся, сто и мость од ной
ра ке ты- пе ре х ва т чи ка со с -
та вит два- три мил ли о на
до л ла ров, а по лная сто и -
мость про гра м мы ра з ра -
бо т ки и по ста в ки на во о ру -
же ние в те че ние трех лет –
700-800 мил ли о нов до л ла -
ров. 

В Из ра и ле со с то я лись пе р вые ис пы та ния на
пе ре хват но вой про ти во бал ли с ти че с кой ра ке -
ты “Стре ла-3” (Arrow 3), со о б ща ет UPI. Про ти -
во ра ке та ус пе ш но по ра зи ла бал ли с ти че с кую
ра ке ту усло в но го про ти в ни ка. Ка кая имен но
ра ке та ис по ль зо ва лась в ка че с т ве ми ше ни, и
ка кой имен но бо е п ри пас она ими ти ро ва ла,
не уто ч ня е т ся. Как ожи да е т ся, но вая про ти во -
бал ли с ти че с кая ра ке та бу дет при ня та на во -
ору же ние Из ра и ля в 2015 го ду.
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Сторінку підготував Сергій Клименко. 

“В 2010 го ду для Во о ру -
жен ных сил за ку п ле но шесть
ком пле к сов “Ис ка н дер”, –
уто ч нил Бу л га ков. За ку п ка
опе ра ти в но- та к ти че с ких ра -
ке т ных ком пле к сов бу дет про -
и з во дить ся в ра м ках го с п ро г -
ра м мы во о ру же ний на 2011-
2020 го ды, об ъ ем фи на н си ро -
ва ния ко то рой со с та вит око ло
20 трил ли о нов ру б лей.

По ми мо “Ис ка н де ров”, по
сло вам Бу л га ко ва, рос сий с -
кие Во о ру жен ные си лы по лу -
чат 180 пу с ко вых уста но вок
про ти во та н ко во го ра ке т но го
ком пле к са “Ко р нет”, пред на з -
на чен ных для при ме не ния на
бо е вых ма ши нах. “За ку п ле но
в 2010 го ду 18 пу с ко вых уста -
но вок, 13 бо е вых ма шин. Пла -
ни ру е т ся за ку пить до 180 пу с -
ко вых уста но вок и 360 бо е вых
ма шин”, – от ме тил Бу л га ков.
Кро ме то го, в 2010 го ду Рос -
сия при об ре ла 36 152-мил ли -

ме т ро вых са мо хо д ных га у биц
“Мста-С”, а в пе р с пе к ти ве пла -
ни ру е т ся при нять на во о ру же -
ние еще 574 та ких ору ди я.

В на ча ле ма р та 2011 го да
ми нистр обо ро ны Рос сии
Ана то лий Се р дю ков ра с с ка -
зал о пла нах за ку п ки во ен ной
тех ни ки и во о ру же ний в ра м -
ках дей с т ву ю ще го го со бо ро н -
за ка за на 2011 год. В ча с т -
нос ти, в 2011 го ду во ен ные
на ме ре ны за ку пить 36 стра те -
ги че с ких бал ли с ти че с ких ра -
кет, две стра те ги че с кие атом -
ные по дво д ные ло д ки и 20
стра те ги че с ких кры ла тых ра -
кет во з ду ш но го ба зи ро ва ни я.
Кро ме то го, во ен ные до л ж ны
по лу чить пять ко с ми че с ких
ап па ра тов, 35 са мо ле тов, 109
ве р то ле тов, три мно го це ле -
вые атом ные по дло д ки, один
бо е вой на дво д ный ко рабль и
21 зе ни т ный ра ке т ный ком -
плекс.

ЭЭккоо  нноо  ммии  ккуу  ССШШАА  ссппаа  ссуутт   
ззаа  ссччеетт   ббюю  дджжее  ттаа  ППее  нн  ттаа  ггоо  ннаа

БЮДЖЕТ

США уре жут во ен ный бю джет на 350 мил ли а -
р дов до л ла ров за 10 лет. Та кое ре ше ние ста ло
ча с тью пла на, пред ус ма т ри ва ю ще го со к ра ще -
ние го с ра с хо дов и уве ли че ние по то л ка го с до л га
стра ны, одо б рен но го 31 ию ля Ба ра ком Оба мой
и ли де ра ми ре с пу б ли ка н цев и де мо к ра тов в
Кон грес се США. О до сти г ну тых до го во рен но с тях
со о б ща е т ся на сай те Бе ло го до ма.

Все го в хо де ре а ли за ции
дву хэ та п но го пла на го с ра с -
хо ды бу дут уре за ны на 2,5
трил ли о на до л ла ров. На пе р -
вом эта пе, ко то рый на ч не т ся
не по с ред с т вен но по сле одо -
б ре ния Се на том за ко но про е -
к та, США уре жут ра с хо ды на
трил ли он до л ла ров за де сять
лет.

Ос та ль ную часть со к ра ще -
ний – по лто ра трил ли о на до л -
ла ров – пред сто ит одо б рить
до 23 но я б ря спе ци а ль но со з-
да ва е мо му для этих це лей в
Кон грес се ко ми те ту. На го ло -
со ва ние вто рая часть по пра -
вок в бю джет бу дет вы не се на
23 де ка б ря. О том, ка кие еще
об ла с ти и про гра м мы, по ми -
мо обо рон ной, за тро нет со к -

ра ще ние бю дже тов, не со о б -
ща е т ся, од на ко из ве с т но, что
не бу дут уре за ны ра с хо ды в
со ци а ль ной сфе ре и здра во -
о х ра не нии, в том чи с ле, для
лю дей ста р ше го во з ра с та.

Ли мит го с до л га США, по
дан ным чи но в ни ка, имя ко то -
ро го не ра з г ла ша е т ся, бу дет
по вы шен по ме нь шей ме ре
на 2,1 трил ли о на до л ла ров.
Бу дет ли это лишь пе р вым
эта пом по вы ше ния, не уто ч -
ня е т ся. Ра нее со о б ща лось,
что одо б рен ный ли де ра ми
Кон грес са план смо жет по -
зво лить США за нять на 3
трил ли о на до л ла ров бо ль ше
уста но в лен но го на дан ный
мо мент по то л ка в 14,29 трил -
ли о на до л ла ров.

Со г ла ше ние ме ж ду Оба -
мой, ли де ром ре с пу б ли ка н с -
ко го ме нь шин с т ва в Се на те
США Ми т чем Ма к кон нел лом
и ли де ром де мо к ра ти че с ко го
бо ль шин с т ва в Се на те Га р ри
Ри дом бы ло до сти г ну то пе -
ред ли цом тех ни че с ко го де -
фо л та. В слу чае, ес ли бы до -
го во рен но с ти не бы ли до сти г -
ну ты, а Се нат и Па ла та пред -
ста ви те лей Кон грес са США
не про го ло со ва ли за при ня -
тие вы ра бо тан но го со в ме с т -
но пла на, Со е ди нен ные Шта -
ты не смо г ли бы ра с п ла чи -
вать ся по обя за те ль с т вам. В
свою оче редь, де фолт са мой
бо ль шой эко но ми ки ми ра не -
и з бе ж но при вел бы к тя же -
лей шим по след с т ви ям.

Пе ре го во ры с ки тай с кой сто ро ной за ве -
р ши лись не уда чей. Ки тай при де р жи ва е т ся
по зи ции, что США не до л ж ны по ста в лять
Тай ва ню во о ру же ния, что бы не на вре дить
ра з ви тию аме ри ка но- ки тай с ких вза и мо о т -
но ше ний. Ки тай не при зна ет не за ви си -
мость Тай ва ня, от де ли в ше го ся от ре с пу б -
ли ки в 1946 го ду. По этой при чи не лю бая
сде л ка по про да же во ен ной тех ни ки Тай -
бэю край не ос т ро во с п ри ни ма е т ся Пе ки -
ном. В ча с т но с ти, в 2010 го ду Кон гресс
США одо б рил по ста в ку Тай ва ню во о ру же -
ний и во ен ной тех ни ки на 6,5 мил ли а р да
до л ла ров. В ответ на это Ки тай об ъ я вил о
ра з ры ве во ен но- те х ни че с ко го со т ру д ни че -
с т ва с США.

По во дом для мно го ле т не го про ти во с то -
я ния США и Ки тая от но си те ль но по ста вок
во о ру же ния Тай ва ню, стал за прос Тай бэя
на по ку п ку 66 но вых ис т ре би те лей F-16.
Ми ни с тер с т во обо ро ны Тай ва ня впе р вые
ра з ме с ти ло за каз на 66 F-16 в 2007 го ду,
од на ко ад ми ни с т ра ция Джо р джа Бу ша от -
ка за лась ра с с мо т реть его без об ъ я с не ния
при чин. По зже Тай вань еще не ско ль ко раз
по вто рял за каз, од на ко США от ка зы ва лись
про дать стра не ис т ре би те ли. В кон це мая
2011 го да по чти по ло ви на Се на та США
подде р жа ла про да жу бо е вых са мо ле тов
Тай ва ню, чья бе з о па с ность ока за лась под
угро зой ра с ту щей во ен ной мо щи Ки та я.

В на сто я щее вре мя на во о ру же нии ВВС
Тай ва ня сто ят 146 F-16A/B, ку п лен ных в
1992 го ду. По сле д ний та кой са мо лет Тай -
вань по лу чил в 2001 го ду. Со г ла с но пла -
нам ВВС Тай ва ня, но вые ис т ре би те ли F-16
до л ж ны ча с ти ч но за ме нить та кие са мо ле -
ты бо лее ран них ве р сий. По ка США не
при ня ли кон к ре т но го ре ше ния от но си -
тель но про да жи Тай бэю ис т ре би те лей
F-16, ВВС Тай ва ня на ме ре ны про ве с ти
мо де р ни за цию уже сто я щих на во о ру же -
нии та ких са мо ле тов. 

ЗІТКНЕННЯ ІНТЕРЕСІВ ВИПРОБУВАННЯ

США и Ки тай про ве ли пе ре го во ры
от но си те ль но во з мо ж но с ти про да жи
аме ри ка н с ко го во о ру же ния Тай ва ню,
со о б ща ет Defense News. В пе ре го во рах
при ня ли уча с тие упо л но мо чен ный Ки -
тая по де лам Тай ва ня Ван И, за ме с ти -
тель гос се к ре та ря США Уи ль ям Бернс и
гос се к ре тарь Хил ла ри Кли н тон. Пе ре -
го во ры бы ли про ве де ны в свя зи с на ме -
ре ни ем США до 1 ок тя б ря 2011 го да
при нять ре ше ние от но си те ль но по ста в -
ки Тай ва ню во ен ной тех ни ки, вклю чая
ис т ре би те ли  F-16 Fighting Falcon.

США и Ки тай про ве ли
пе ре го во ры по про да же
ору жия Тай ва ню

Ис пы та ния на флат тер про во ди -
лись на так на зы ва е мом “чи с том”
са мо ле те – на P-8A не бы ло уста но -
в ле но ни ка ко го до по л ни те ль но го
на ве с но го обо ру до ва ния, на при -
мер, то п ли в ных ба ков или си с тем
ги д ро ло ка ци и. Ка кие имен но ма не -
в ры со ве р шал са мо лет в хо де ис -
пы та ний, не уто ч ня е т ся. Как пра ви -
ло, в хо де ис пы та ний на флат тер
са мо лет до л жен по днять ся на бо ль -
шую вы со ту и за тем прак ти че с ки
спи ки ро вать с нее, до сти г нув ма к -

си ма ль ной ско ро сти. По сле за ве р -
ше ния это го эта па про ве рок P-8A
при сту пил к ис пы та ни ям на за гру з -
ку.

P-8A со з да е т ся на ба зе па с са жи р -
с ко го лай не ра Boeing 737-800. Как
ожи да е т ся, пе р вые три па т ру ль ных
са мо ле та бу дут пе ре да ны ВМС США
в 2012 го ду по сле за ве р ше ния всех
за во д с ких ис пы та ний, а по лное за ве -
р ше ние про гра м мы ра з ра бо т ки на -
ме че но на 2013 год. Са мо лет спо со -
бен ра з ви вать ско ро сть до 907 ки ло -

ме т ров в час и со ве р шать по ле ты на
ра с с то я ние до 2,2 ты ся чи ки ло ме т -
ров. P-8A осна щен пя тью вну т рен ни -
ми и ше с тью вне ш ни ми то ч ка ми
подве с ки.

По ми мо ВМС США, ко то рые на ме -
ре ны за ка зать в об щей сло ж но с ти
117 но вых па т ру ль ных са мо ле тов,
Poseidon, та к же бу дет по ста в лять ся
во ен но- мо р с ким си лам Ин ди и. К на -
сто я ще му вре ме ни Ин дия за ка за ла у
США 12 ло ка ли зо ван ных ве р сий
Poseidon – P-8I. 

Аме ри ка н с кий ави а с т ро и -
тель ный кон церн Boeing про вел
оче ре д ной этап ис пы та ний пе р -
с пе к ти в но го па т ру ль но го про ти -
во ло до ч но го са мо ле та P-8A
Poseidon, со з да ва е мо го в ин те -
ре сах ВМС США. Как со о б ща ет
Defense Aerospace, в хо де про -
ве рок са мо лет про хо дил ис пы -
та ния на флат тер – про ве р ку на
про ч ность конс тру к ции при до -
сти же нии опре де лен ной ско ро -
сти по ле та, на зы ва е мой кри ти -
че с кой ско ро стью флат те ра.

PPoosseeiiddoonn  ппрроо  шшеелл  иисс  ппыы  ттаа  нниияя  ннаа  ффллаатт  ттеерр

ПРО Из ра иль ис пы тал но вую про ти во бал ли с ти че с кую ра ке ту

НА ОЗБРОЄННЯ

Су хо пу т ные вой с ка Рос сии при мут на во о ру же ние
120 опе ра ти в но- та к ти че с ких ра ке т ных ком пле к сов
“Ис ка н дер”. Об этом, как со о б ща ет “Ин те р факс”,
за явил за ме с ти тель ми ни с т ра обо ро ны Рос сии ге не -
рал ар мии Дми т рий Бу л га ков.

Су хо пу т ные вой с ка Рос сии 
по по лня т ся 120 “Ис ка н де ра ми”
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“Кеплер” 
признали 

пригодным 
для поиска 

внесолнечных
Сатурнов

Орбитальный те-
лескоп “Кеплер”, ос-
новной задачей кото-
рого является поиск
внесолнечных пла-
нет, сможет искать
также и их кольца. По
мнению астрономов,
чувствительность те-
лескопа достаточна
для выполнения та-
ких наблюдений, соо-
бщает портал
Space.com.

В частности, как утверждают
в ГКА, новшества помогут в 2013
году осуществить запуск перво-
го украинского спутника связи,
благодаря которому может быть
создана собственная система
навигации. При этом, по словам
президента группы компаний

“Поверхность” Виктора Само-
йленко, согласно международ-
ным соглашениям, Украина мог-
ла претендовать на диапазон
орбиты, находящийся прямо над
ее территорией, – 38,2 градуса.
Однако выяснилось, что на этой
частоте украинский спутник мог

бы создать помехи российским
спутникам связи. “В итоге нам
определили невыгодную частоту
в 48 градусов, что усложнит
трансляцию сигнала и потребу-
ет для его приема дополнитель-
ной тарелки”, – заявил Са-
мойленко.

УКРАЇНСЬКИЙ КОСМОС

Такое решение депутаты горсовета приняли 29
июля на очередной сессии.

“Станиславу Николаевичу принадлежит ряд науч-
но-технических разработок, использованных в
конструкциях ракет-носителей “Интер-космос”,
“Циклон-2”, “Циклон-3”. С.Конюхов – автор более
500 научных трудов, Герой Украины, лауреат Госу-
дарственных премий СССР и Украины”, – отмечает-
ся в решении сессии Днепропетровского город -
ского совета.

В апреле 2011 г. Днепропетровский горсовет
принял решение о присвоении имени С.Конюхова
одной из улиц города.

С.Н. Конюхов умер 3 апреля 2011 года в возрас-
те 73 лет.

ПАМ’ЯТЬ

Днепропетровс-
кий городской со-
вет присвоил зва-
ние Почетного
гражданина горо-
да (посмертно) ге-
неральному конс-
труктору – генера-
льному директору
государственного
предприятия
“Конструкторское
бюро “Южное”
им. Янгеля” Ста-
ниславу Конюхо-
ву, сообщает
УНИАН.

ССттааннииссллаавв  ККооннююххоовв  ––  
ППооччееттнныыйй ггрраажжддаанниинн
ДДннееппррооппееттррооввссккаа

Расширены полномочия ГКАУ
В Верховной Раде за-

регистрирован прави-
тельственный законопро-
ект, расширяющий
полномочия Государст-
венного космического
агентства Украины. В
частности, ему предлага-
ется передать руководст-
во спутниковой связью,
пишет газета “Коммер-
сант-Украина”.

“МКС после того, как она
завершит существование,
мы вынуждены будем зато-
пить. Оставлять ее на орби-
те нельзя, это слишком
сложный, тяжелый объект.
Много мусора от него может
быть”, – сказал Давыдов.

По его словам, пока дого-
воренность о работе МКС с
международными партнера-
ми имеется до 2020 года.

“Мы договорились с на-
шими партнерами, что стан-
ция будет эксплуатировать-
ся примерно до 2020 года.
Изначально закладывалось
15 лет. С 1998 года прошло
13 лет, но потенциал стан-

ции гораздо больше. Я на-
помню, когда у нас летал
“Мир”, мы тоже думали, что
он будет совсем немножко
летать, но 15 лет он добро-
совестно отработал”, – на-
помнил заместитель руково-
дителя Федерального кос-
мического агентства.

Отвечая на вопрос, будет
ли построена новая косми-
ческая станция, Давыдов
сказал: “Вариантов есть не-
сколько. Можно, конечно,
станцию не создавать, а по-
пробовать сразу замахнуть-
ся на Луну, на Марс...”
Вместе с тем он отметил,
что это не очевидно.

“Ведь очень много задач у
нас связано еще с околозем-
ным космическим простран-
ством. И, наверное, наибо-
лее серьезная отдача от кос-
моса пока не на Луне и не на
Марсе, она здесь будет, око-
ло Земли. Я не исключаю,
что эта задача будет решать-
ся через перспективную ка-
кую-то космическую стан-
цию, и не исключено, что она
будет использоваться для
того, чтобы собирать, созда-
вать как раз те комплексы,
которые полетят в будущем
на Луну и на Марс”, – заклю-
чил заместитель руководи-
теля Роскосмоса.

Работа над российским космическим кораблем 
нового поколения продолжится – глава Роскосмоса

НОВИНИ МКС

Сторінку підготував Віктор Гедз. 

Международную космическую 
станцию затопят после 2020 года

Космическое агентство Казахстана (Казкосмос) рассчи-
тывает отправить своего космонавта в длительную экспе-
дицию на Международную космическую станцию (МКС),
но этому мешает отсутствие свободных мест на кораблях
“Союз”.

Международная космическая станция
(МКС) после 2020 года повторит судьбу ле-
гендарной российской станции “Мир”: она
будет сведена с орбиты и затоплена, за-
явил статс-секретарь – заместитель руково-
дителя Федерального космического агентс-
тва Виталий Давыдов в интервью на сайте
агентства, передает РИА “Новости”.

Казахстан хочет отправить своего 
космонавта в длительный полет на МКС

“Вопрос по отправке в полет
на МКС (казахстанского космо-
навта – ИФ-АВН) не снимается
с повестки дня, но он требует
очень тщательной проработки.
Нам бы хотелось, чтобы это был
длительный полет на уровне
члена экипажа”, – сказал “Интер-
 факс-АВН” глава Казкосмоса
Талгат Мусабаев.

Он напомнил, что прекратила
существование американская
многоразовая транспортная си-
стема “Спейс шаттл” и вся на-
грузка по доставке экипажей на
МКС и их возвращению на Зем-
лю легла на российские кораб-
ли “Союз”. “Для полета на стан-
цию выстроилась достаточно
большая очередь из, прежде
всего, российских космонавтов,
астронавтов США и других
стран-партнеров проекта МКС.
Казахстан пока не является
партнером проекта МКС и для
него место в очереди не пред-
усмотрено. Это основной фак-
тор, который сдерживает по-
лет”, – сказал Т.Мусабаев.

Он отметил, что два кандида-
та в космонавты прошли двухго-
дичную подготовку в Звездном
городке и их квалификация по-
зволяет им выполнять обязан-
ности бортинженера станции.

Первоначально Казахстан на-
меревался отправить своего кос  -
монавта на МКС в 2009 году, но

этому помешали финансовые
проблемы. В настоящее время,
отметил Т.Мусабаев, преграда
только одна – отсутствие мест
на корабле “Союз”.

“В 2009 году была финансо-
вая причина. Тогда уже был под -
писан контракт между мной и
главой Роскосмоса Анатолием
Перминовым, но в связи с тем,
что в то же время начался фи-
нансовый кризис, денег на по-
лет не оказалось. Сейчас для
пролета необходимо заново все
согласовывать”, – отметил он.

Два казахстанских кандидата
в космонавты – М.Аймаханов и
Айдын Аимбетов – еще в 2007
году завершили подготовку в
Российском государственном
центре подготовки космонавтов
им. Гагарина. Один из них дол -
жен был полететь на МКС в сос-
таве международного экипажа
осенью 2009 года, однако полет
был отложен казахстанской сто-
роной на неопределенное время
из-за сокращения финансирова-
ния. Стоимость полета казахстан-
ского космонавта, согласно под -
писанному с Россией контракту,
составляла около $30 млн.

Как сообщалось, казахстанс-
кий космонавт М.Аймаханов же-
лает получить гражданство РФ,
чтобы войти в отряд российских
космонавтов и отправиться в
экспедицию на МКС.

Роскосмос пока не определился с обликом нового косми-
ческого корабля, который заменит “Союзы”, сообщил “Ин-
терфаксу” глава Роскосмоса Владимир Поповкин.

“Подводить итоги пока рано.
Все будет зависеть от целей, ко-
торые будут стоять перед пилоти-
руемой космонавтикой в ближай-
шее десятилетие. Нужно опреде-
литься, куда мы полетим – на Лу-
ну, на Марс или будем работать в
ближнем космосе. От этого будет
зависеть и облик корабля, и его
характеристики, и состав экипа-
жа”, – подчеркнул В.Поповкин.

Он отметил, что “рассматри-
вается ряд вариантов”.

В то же время В.Поповкин не
подтвердил информацию о том,

что проект нового космического
корабля, предложенный РКК
“Энергия”, не получил поддержку.

“Никто ничего не забраковы-
вал. Есть техническое задание –
разработать проект перспектив-
ной пилотируемой космической
системы. У нас есть еще доста-
точно времени подумать”, –
сказал глава Роскосмоса.

Таким образом, по его сло-
вам, никаких решений по проек-
ту перспективного российского
пилотируемого космического
корабля пока не принято.

ПЕРСПЕКТИВА АСТРОНОМІЯ



8 серпня 1966 р.
народився начальник
Центру аеронавігацій-
ного забезпечення
авіації Збройних Сил
України
І.А. Романенко.

8 серпня 1992 р.
вийшов перший номер авіаційного нау-
ково-популярного журналу “Аэрохоб-
би”, зараз – “Авиация и время” (голов -
ний редактор –  О.М. Ларіонов).

9 серпня 1930 р. здійснив перший
політ літак К-6 конструкції  К.О. Калініна,
М.О. Снєгірьов. 

9 серпня 1945 р. здійснено друге
атомне бомбардування, з літака В-29
скинуто ядерну бомбу “Товстун” на На-
гасакі (Японія).

9 серпня 1962 р. народився на -
чаль ник фізичної підготовки і спорту –
начальник групи фізичної підготовки і
спорту управління бойової підготовки
Командування ПС ЗС України В.М.Бі -
луха.

9 серпня 1991 р. здійснив перший
політ дослідний екземпляр літака
Су-29, Є.І. Фролов.

9 серпня 2000 р.
наказом МО України
двічі Герой Радянсь-
кого Союзу, генерал-
лейтенант у відставці
О.Г. Молодчий зара-
хований почесним
льотчиком 185-го
полку 13-ї гввбад
ВПС ЗС України.

10 серпня 1927 р. почалися льотні ви-
пробування першого радянського суці-
льнометалевого винищувача АНТ-5 (І-4)
з двигуном  М-22, М.М.Громов.

10 серпня 1932 р. народився за-
служений льотчик-випробувач СРСР
С.К.Лешкович.

10 серпня 1954 р. народився на -
чаль ник відділу військової символіки та
геральдики Генерального штабу ЗС Ук -
раїни О.Б. Муравйов.

8 серпня 1948 р.
народилася льотчи-
ця-космонавт
С.Є. Савицька.

8 серпня 1948 р.
народився заслуже-
ний льотчик-випробу-
вач В.Г.Пугачов.

8 серпня 1930 р.
народився льотчик-
випробувач АНТК
ім. О.К. Антонова
П.К.Киричук.

8 серпня 1941 р. –
здійснено перший на-
літ радянських літаків

на Берлін, 5 ДБ-3 на чолі з Є.М. Преоб-
раженським.

8 серпня 1921 р.
народився голова
Ради ветеранів Украї-
ни, Герой України
І.О. Герасимов.
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В вой ну в Ко рее не гла с но 
всту па ют со ве т с кие ВВС

По сле до го во рен но с ти пра ви -
тельств Со ве т с ко го Со ю за, Ки тая и
Се ве р ной Ко реи 20 ок тя б ря 1950 го -
да И. С та лин от дал при каз со ве т с ким
ВВС: “При к рыть не бо над Се ве р ной
Ко ре ей от на ле тов аме ри ка н с кой
ави а ции и на да ль них по дс ту пах за -
щи тить гра ни цы Со ве т с ко го Со ю за”.
Для вы по л не ния этих за дач бы ло ре -
ше но к на ча лу но я б ря 1950 го да сфо р -
ми ро вать и пе ре бро сить на те атр во -
е нных дей с т вий 64-й  От де ль ный ис т -
ре би те ль ный ави а ко р пус . Ко ман до -
ва ние ВВС Со ве т с кой Ар мии при ня ло
ре ше ние на пра вить в Ки тай 324-ю
ис т ре би те ль ную ави а ци он ную ди ви -
зию “для пе ре учи ва ния на са мо ле тах
МиГ-15 ко рей с ких ле т чи ков”. Так в
но я б ре 1950 го да в во з ду ш ную вой ну
не гла с но всту пи ли со ве т с кие ле т чи -
ки.  Пе р во на ча ль но это бы ла од на
ави а ци он ная ди ви зи я… 

В со с тав 324-й ди ви зии во ш ли
176-й гва р дей с кий и 196-й ис т ре би -
те ль ные ави а по л ки с ча с тя ми обе с пе -
че ни я. Ко ман ди ром ди ви зии был на з -
на чен три ж ды Ге рой Со ве т с ко го Со ю -
за пол ко в ник И.Н. Ко же дуб, ко ман ди -
ром 176-го гв.и ап по дпо л ко в ник Ко -
шель, ко ман ди ром 196-го иап  по дпо -
л ко в ник Ев ге ний Пе пе ля ев. 

В ко ро т кий срок бы ли сфо р ми ро -
ва ны два ис т ре би те ль ных ави а по л ка,
штаб и управ ле ние ди ви зии, а та к же
ча с ти спе ци а ль но го и ты ло во го обе с -
пе че ни я. Фо р ми ро ва ние этих двух
пол ков про и з во ди лось из ли ч но го со -
с та ва трех ави а по л ков, ко то рые ба зи -
ро ва лись на аэ ро д ро мах Ку би н ка, Те -
п лый Стан и вхо ди ли в 324-ю ави а ди -
ви зию пре жне го со с та ва. Ле т ный со -
с тав фо р ми ру е мых пол ков ра з ре ше -
но бы ло на би рать то ль ко из до б ро во -
ль цев , за ис к лю че ни ем ле т чи ков- пи -
ло та ж ни ков, при ни ма в ших уча с тие в
по ка за те ль ных по ле тах. Три эс ка д ри -
льи 196-го пол ка бы ли сфо р ми ро ва -
ны из ле т чи ков- до б ро во ль цев  32-го
гва р дей с ко го и 196-го ави а по л ков.

Все ле т чи ки пре кра с но по ни ма ли,
для че го фо р ми ру ю т ся ди ви зия и
пол ки, и чем они бу дут за ни мать ся в
ко ман ди ро в ке. Бо ль шин с т во ле т чи -
ков не про яв ля ли бо ль шо го же ла ния
ехать в ко ман ди ро в ку, так как уже
зна ли, что та кое вой на.

По сле об сто я те ль ных бе сед и ра з -
го во ров бы ли по до бра ны ко ман ди ры
эс ка д ри лий, с ко то ры ми по зна ко ми л ся
но вый ко ман дир ави а ди ви зии И.Н. Ко -
же дуб и вме с те с пол ко в ни ком В.А . Лу -
ц ким, Ге ро ем Со ве т с ко го Со ю за, ко -
ман до ва в шим ди ви зи ей до пе ре фо р -
ми ро ва ния, утве р дил их ка н ди да ту ры .

По чти 90% ле т но го со с та ва фо р -
ми ру е мых пол ков бы ли уча с т ни ка ми
Ве ли кой Оте че с т вен ной вой ны и име -
ли опыт ве де ния во з ду ш ных бо ев на
по рш не вых са мо ле тах. Ко ман ди ры
ави а ци он ных эс ка д ри лий са ми
подби ра ли в свои по дра з де ле ния
лет чи ков- до б ро во ль цев. 

Под ру ко вод с т вом ин же не ров ави -
а по л ков уси ли я ми все го ли ч но го со с -
та ва  са мо ле ты МиГ-15 ра зо б ра ли и
ка ж дый са мо лет ра з ме с ти ли в от де -
ль ном са мо ле т ном ящи ке. Ящи ки по -
гру зи ли на же ле з но до ро ж ные пла т -
фо р мы и под охра ной со п ро во ж да ю -
щей ко ман ды, от п ра ви ли в Ки тай за
10-15 дней до убы тия ос но в ной гру п -
пы ли ч но го со с та ва ди ви зи и.

Лю дей не ста ли пе ре оде вать в гра -
ж да н с кое пла тье, а про с то сня ли со
всех со л дат и офи це ров по го ны, пет -
ли цы, зна ки ра з ли чия, так что вне ш не
все ко ман ди ру е мые сра зу ста ли вы г -
ля деть не во ен но с лу жа щи ми, а, в лу ч -
шем слу чае, де мо би ли зо ван ны ми во и -
на ми. Ве щей у ли ч но го со с та ва не бы -
ло, за ис к лю че ни ем су мок с ле т ным
или тех ни че с ким об му н ди ро ва ни ем.

По ко ман де все ра з ме с ти лись в ва го -
нах, и по езд тро ну л ся, ос та в ляя на ле -
с ной про се ке про во жа ю щих жен и де -
тей, не ко то рые из них ви де ли сво их
му жей и от цов в по сле д ний раз…

… В Ки тай эше лон при был в на ча -
ле де ка б ря 1950 го да. На же ле з но до -
ро ж ной ста н ции Ма нь ч жу рия ли ч ный
со с тав пе ре шел из со ве т с ких ва го нов
в ки тай с кие, и па ро воз по тя нул со с -
тав вглубь ки тай с кой те р ри то ри и… 

По езд при был в го род Ду н фын,
про ви н ции Ги рин, на хо дя щий ся  при -
ме р но в 200 км от ко рей с кой гра ни -
цы. Сю да же, спу с тя два- три дня при -
был эше лон с са мо ле та ми. На ча лись
ра бо ты по ра з г ру з ке и сбо р ке са мо -
ле тов, уста но в ке аг ре га тов и съе м но -
го  во о ру же ния . За ме тим, что при
убы тии в Ки тай ко ман до ва ние ВВС
Со ве т с кой Ар мии обя за ло ко ман ди ра
324-й ди ви зии пе ре учить 60 ко рей с -
ких ле т чи ков на са мо ле ты МиГ-15,
по сле че го все са мо ле ты МиГ-15 пе -
ре дать ВВС КНДР.

В со о т вет с т вии с об ста но в кой
лич но му со с та ву на хо дя ще му ся на
аэ ро д ро ме Ду н фын И.Н. Ко же дуб  по -
ста вил за да чу: по сле сбо р ки  об ле -
тать са мо ле ты; обу чить по ле там на
са мо ле тах МиГ-15 ко рей с ких ле т чи -
ков; не сти бо е вое де жур с т во днем в
го то в но с ти № 2 од ним зве ном МиГ-
15; по дго то вить сво их ле т чи ков к бо -
е вым дей с т ви ям днем в со с та ве пол -
ка. За бе гая впе ред, от ме тим, что в
кон це мая – на ча ле ию ня 1951 го да с
по лу че ни ем но вых са мо ле тов МиГ-
15 бис,  са мо ле ты МиГ-15 бы ли пе ре -
да ны  ави а то рам КНДР.  

Са мой ответ с т вен ной бы ла за да ча
по по дго то в ке сво их ле т чи ков к бо е -
вым дей с т ви ям. Ко ман ди рам по дра з -
де ле ний и ле т чи кам пред сто я ло: изу -
чить ра йон бо е вых дей с т вий, ле т но-
те х ни че с кие дан ные са мо ле тов про -
ти в ни ка, их та к ти ку дей с т вий; об ле -
тать ка ж до му свой са мо лет, при стре -
лять ору жие, про ве рить пи ло та ж ное и
на ви га ци он ное обо ру до ва ни е.

Ос но в ной за да чей в по дго то в ке
ле т чи ков 324 иад, И.Н. Ко же дуб, по -
ла га ясь на свой бо е вой опыт счи тал:
мо ра ль ную и фи зи че с кую го то в ность
к ве де нию во з ду ш ных бо ев с опы т -
ным и пре во с хо дя щим в ко ли че с т ве
про ти в ни ком; уме ние пра ви ль но и
ра зу м но ма не в ри ро вать в во з ду ш ном
бою, по ни мать и вы де р жи вать свое
ме с то при ма не в ре гру п пы; ви деть и
пра ви ль но оце ни вать об ста но в ку в
во з ду хе; в бою и по сле боя все гда со -
х ра нять ори е н ти ро в ку и не те рять
про стран с т вен ное по ло же ние; на у чи -
ться пи ло ти ро ва нию  на пред еле во з -
мо ж но с тей са мо ле та и ле т чи ка во
всем ди а па зо не вы сот и ско ро стей
са мо ле та, осо бен но в во з ду ш ном
бою, не гля дя в ка би ну, за ис к лю че -
ни ем осо бых слу ча ев; не вы хо дить
са мо во ль но из бо я.

До стичь вы по л не ния этих за дач
И.Н. Ко же дуб и ко ман ди ры всех сте -
пе ней стре ми лись пу тем по сле до ва -
те ль но го обу че ния ка ж до го ле т чи ка,
на чи ная с оди но ч ной по дго то в ки, за -
кан чивая сво бо д ным во з ду ш ным бо -
ем в со с та ве групп ра з ли ч но го та к ти -
че с ко го на з на че ни я.

Это бы ла очень бо ль шая и на пря -
жен ная ра бо та все го ли ч но го со с та ва
ави а по л ков ди ви зи и. Не об хо ди мо бы -
ло усо ве р шен с т во вать на вы ки ле т чи -
ков: в вы по л не нии вы с ше го пи ло та жа
на всех вы со тах;  гру п по вой сле тан но -
с ти в бо е вых по ряд ках па ры, зве на,
эс ка д ри льи;  в от ра бо т ке та к ти че с ко -
го и ог не во го вза и мо дей с т вия при ве -
де нии ма не в рен но го во з ду ш но го боя
в со с та ве групп вы по л ня ю щих ра з ли ч -
ные за да чи; в во з ду ш ной стре ль бе по
ма не в ри ру ю щей це ли из фо то ки нопу -
ле ме та (ФКП) на да ль но с тях не бо лее
150 – 200 ме т ров; по пре одо ле нию
осо бых слу ча ев в по ле те (“ва ле ж ка”,
што пор ит.п.).  Все эти эле ме н ты ну ж -
но бы ло от ра бо тать на вы со тах от зе м-
ли до по то л ка са мо ле та. А сро ки бы ли
ве сь ма и ве сь ма сжа ты ми! В Ко рее
шла вой на …

За три с не бо ль шим ме ся ца ле т чи -
ки ави а по л ков на ле та ли по 40 – 50
ча сов ка ж дый  на са мо ле те МиГ-15
без еди ной ава ри и. Ле т чи ки ди ви зии
до б ро со ве с т но вы по л ни ли за да чи,
по ста в лен ные И.Н. Ко же ду бом, и, в
ма р те 1951 го да, бы ли го то вы к бо е -
вым дей с т ви ям днем в про с тых и сло -
ж ных ме те о у с ло ви ях в со с та ве ави а -
по л ков на всех вы со тах. Все про во ди -
мые по ле ты бы ли на сы ще ны  во з ду ш -
ны ми бо я ми и во з ду ш ны ми стре ль ба -
ми . Все ле т чи ки бы ли по дго то в ле ны
и ле та ли по уро в ню тре бо ва ний пред ъ -
яв ля е мых к во ен но му ле т чи ку 2-го
кла с са. До 30 %  ле т чи ков со о т вет с т -
во ва ли тре бо ва ни ям 1-го кла с са.

Пе р вые бо и. “Кто есть кто…”
… 1 ап ре ля 1951 го да 176-й гв.и ап

и 196-й иап на са мо ле тах МиГ-15 пе -
ре ба зи ро ва лись с аэ ро д ро ма Ань шань
на аэ ро д ром Ань дун для ве де ния бо е -
вых дей с т вий в со с та ве 324-й ави а ди -
ви зии, ко то рая, в свою оче редь, во ш -
ла в со с тав 64-го От де ль но го ис т ре би -
те ль но го ави а ци он но го ко р пу са , ба -
зи ро ва в ше го ся на аэ ро д ро ме Ань дун
КНР в не по с ред с т вен ной бли зо с ти от
ки тай с ко- ко рей с кой гра ни цы. По сле
при зе м ле ния са мо ле тов МиГ-15 176-го
гв. и 196-го ави а по л ков ос та т ки эки па -
жей 151-й ави а ди ви зии, око ло де ся т ка
са мо ле тов МиГ-15, по ки ну ли аэ ро д -
ром Ань дун. Бу к ва ль но на вто рой день
над аэ ро д ро мом Ань дун по яви лось
око ло 30 аме ри ка н с ких са мо ле тов F-
86. Две эс ка д ри льи 196-го иап и две
эс ка д ри льи 176-го гв.и ап ус пе ли про -
и з ве с ти взлет. Над аэ ро д ро мом  за вя -
за л ся  во з ду ш ный  бой на вы со те от
ты ся чи до 8000 м. 

В этом во з ду ш ном бою аме ри ка н -
цы встре ти ли эне р ги ч ное со п ро ти в ле -
ние  со сто ро ны ле т чи ков 324-й ави а -
ди ви зи и. По сле это го боя к со ве т с ким
пи ло там на аэ ро д ром Ан дунь са мо -
уве рен ные ян ки на F-86 не при хо ди ли
ни ра зу до кон ца пре бы ва ния и убы -
тия 324-й ави а ди ви зии Ко же ду ба в
Со ве т с кий Со юз, то есть до 1 фе в ра ля
1952 го да. Не смо т ря на по те ри в этом
бою, в 176-м гв.и ап один МиГ-15 был
сбит и один по дбит, – “ко же ду бо в цы”
по ка за ли “кто есть кто”.  В по сле ду ю -
щие дни со ве т с кие “ки тай цы- ко рей -
цы”  встре ча ли гру п пы   са мо ле тов
F-86 до их по дхо да к аэ ро д ро му. 

Ос но в ная бо е вая за да ча 324-й
ави а ди ви зии и ее пол ков со с то я ла в
при кры тии от уда ров с во з ду ха  ги д -
ро э ле к т ро с та н ции  на ре ке Ялу ц зян,
же ле з но до ро ж но го мо с та че рез ре ку
Ялу ц зян в ра йо не Ги сю, а та к же ос но в-
ных ко м му ни ка ций сна б же ния ки тай -
с ких до б ро во ль цев и войск КНДР в
ме ж ду ре чье Ялу ц зян и Ан сю. 

ДДввее  ввоойй  нныы  ИИвваа  ннаа  ККоо  жжее  ддуу  ббаа
Продовження. Початок у №№ 27-29.

(Продолжение следует).

Игорь Чи ч кань, во ен ный ис то рик,
пол ко в ник в от с та в ке, уча с т ник бо е вых

дей с т вий в Аф га ни с та не. 
Лю д ми ла Ко ше ле ва, ди ре к тор Бро -

ва р с кой центра ли зо ван ной би б ли о те ч -
ной си с те мы, за слу жен ный ра бо т ник

куль ту ры Укра и ны. 

Материал к печати подготовил
Владимир Алексеев.



В июне-июле 1941 года, подверг-
шись нападению, Советский Союз
терпел на западном фронте пораже-
ние за поражением, а Германия рас-
пространяла по всему миру побед-
ные реляции и обещала закончить
“блицкриг” на Востоке в считанные
недели. Ровно через месяц после на-
чала войны – 22
июля – фашисты
осуществили пер -
вый массиро-
ванный налет на
Москву, кото-
рый, впрочем,
был успешно от-
ражен. Тем вре-
менем авиация
западных при-
граничных окру-
гов несла тяже-
лые потери. Ми-
нистр пропаган-
ды Йозеф Геб-
бельс кричал на
весь мир, что
советская авиа-
ция разгромле-
на, ему вторил
главнокоманду-
ющий Люфтваффе Герман Ге-
ринг: “Ни одна бомба никогда
не упадет на столицу рейха!”. 

Советские летчики между
тем готовились ответить
“ударом на удар”. 27 июля
1941 года 1-му минно-тор-
педному авиационному полку
8-й авиабригады ВВС Бал-
тийского флота был отдан
приказ Главкома Иосифа
Сталина: произвести бомбо-
вый удар по Берлину и его
военно-промышленным объ-
ектам. В 21 час 7 августа
1941 года с аэродрома Кагул,
расположенного на острове
Эзель, самолеты впервые
улетали на Берлин. Затем са-
молеты вылетали бомбить
Берлин и с аэродрома города
Пушкин под Ленинградом. Летчикам
предстоял тяжелый полет над конт-
ролируемой немцами территорией.
Маршрут проходил по линии: остров
Эзель (Сааремаа) – Свинемюнде –
Штеттин – Берлин на расстояние
1765 км, из них над морем 1400 км.
Продолжительность полета соста-
вила 7 часов. Основной защитой от
средств ПВО противника могла
стать лишь высота полета, но это
была не просто большая высота, а
предельная – 7 тысяч метров. Тем-
пература за бортом достигала ми-
нус 35-40 градусов, из-за чего стек-
ла кабин самолетов и очки шлемо-
фонов обмерзали. Кроме того, лет-
чикам пришлось все эти часы рабо-
тать в кислородных масках. 

В ту ночь над Берлином побывало
пять самолетов 1-го минно-торпед-
ного авиаполка во главе с его коман-
диром Евгением Преображенским.
Остальные отбомбились по берлинс-
кому предместью и германскому го-
роду-порту Штеттину. “Мое место –
Берлин! Задачу выполнили. Возвра-
щаемся на базу!”. Эти слова радиста
Василия Кротенко прозвучали в пря-
мом эфире в ночь на 8 августа 1941
года над пылающими развалинами
военных объектов столицы Третьего
рейха. С тех пор в Берлине уже не
решались ночью зажигать свет. Так

бомбы Преображенского на
три с лишним года потушили
ночные огни Берлина. 

Удар с воздуха был для нем-
цев столь неожиданным, что
сначала они приняли советс-
кие самолеты за свои, сбившие-
 ся с курса. Огня не открывали,
предлагали сесть на один из
ближайших аэродромов, и

только когда на
улицах Берлина
начали рваться
бомбы, немецкие
зенитчики при-
шли в себя, но

было поздно. От-
бомбившись, со-
ветские самолеты
легли на обратный
курс. На следую-
щий день в немецких газетах появи-
лось сообщение: “Английская авиа-
ция бомбила Берлин. Имеются уби-
тые и раненые. Сбито 6
английских самолетов”.
Англичане удивились
еще больше немцев:
“Германское сообще-
ние о бомбежке Берли-
на интересно и загадо-
чно, так как 7-8 августа
английская авиация
над Берлином не лета-
ла”. Немцам пришлось
признать поражение от
якобы уничтоженной
Герингом советской
авиации. И это был на-
стоящий удар по обе-
щанному “блицкригу”. 

Берлин продолжали
бомбить до 5 сентября,
но после оккупации фа-
шистами Эстонии по-
леты с острова Эзель стали невозмо-
жны. За август-сентябрь 1941 года
экипажи особой оперативной авиаг-
руппы произвели 86 самолетовы-
летов. 33 раза самолеты долете-

ли до Берлина, на который было
сброшено фугасных и зажигательных
бомб общей массой 36 тонн. Для
сравнения: авиация Англии за весь
1941 год сбросила 35 бомб в районе
Берлина. Из-за воздействия сил и
средств ПВО противника, а также из-
за катастроф во время взлетов, ги-
бели при вынужденной посадке наши
потери составили в общей сложнос-
ти 17, а по некоторым источникам –
18 самолетов. Погибло восемь по-
лных экипажей.

Многие летчики получили за эту
операцию различные награды. В
день удачной бомбежки – 8 августа –

Нарком обороны подписал
специальный приказ № 0265
“О поощрении участников
бомбардировки Берлина”, в
котором, помимо благодар-
ности, объявлялось о выдаче
каждому члену экипажа по 2
тысячи рублей и устанавли-
валось, что впредь такие
суммы будут выдаваться каж-
дому, принявшему участие в
бомбардировке столицы вер-
махта. Спустя пять дней – 13
августа 1941 года – Указом
Президиума Верховного Со-
вета СССР пятерым участни-
кам первых бомбардировок
Берлина было присвоено
звание Героя Советского Со-
юза: Василию Гречишникову,
Андрею Ефремову, Михаилу
Плоткину, Евгению Преобра-

женскому и Петру Хохлову. 19 авгус-
та 1941 года был подписан еще один
приказ наркома “О порядке награж-

дения летного состава
ВВС за хорошую боевую
работу“. В нем было
сказано: “Установить
денежную награду лет-
чикам-истребителям за
каждый сбитый самолет
противника в воздуш-
ном бою в размере 1000
рублей. В дальнебом-
бардировочной и тяже-
лобомбардировочной
авиации за каждую ус-
пешную бомбардировку
лица из состава экипа-
жа получают денежную
награду в размере 500
рублей каждый. При
действиях по политиче-
скому центру (столице)
противника за каждую

бомбардировку каждое лицо экипа-
жа получает денежную награду в раз-
мере 2000 рублей”

10 серпня 1979 р. почалися випро-
бування мобільного ґрунтового ракет-
ного комплексу з двоступеневою БР
середньої дальності і покращеними
тактико-технічними характеристиками
“Піонер УТТХ” 15Ж53 (РСД-10).

11 серпня 1934 р.
народився головний
конструктор літака
Ан-124 “Руслан”
В.І. Толмачов.

11 серпня 1941 р.
здійснено перший ви-
сотний таран (висота
понад 9000 м), лейте-
нант О.М. Катрич з 27-го вап ППО на
МіГ-3 успішно таранив розвідник-бом-
бардувальник Do.215.

11 серпня 1958 р. народився нача-
льник управління авіації Військ ППО ЗС
України (1999-2004) В.Д.Ашкеназе.

11 серпня 1988 р. на озброєння
РВСП прийняли ракетний комплекс з
МБР Р-36М2, головний конструктор –
В.Ф.Уткін.

11 серпня 2000 р. вперше  в історії
ВПС ЗС України екіпажами літаків да-
льньої авіації Ту-22М3 проведені успі-
шні пуски ракет Х-22 по мішенях в ак-
ваторії Баренцевого моря, командири
екіпажів – В.Ткаченко, В.Савченко,
штурмани – І.Стратилатов, В.Рисенко.

12 серпня 1910 р. здійснив перший
політ дирижабль “Кречет” – перший ро-
сійський військовий дирижабль, екіпаж
С.М.Немченка.

12 серпня 1923 р.
народився військо-
вий льотчик, двічі Ге-
рой Радянського Со-
юзу А.Я. Брандіс.

12 серпня 1996 р.
створено Національ-
ний Центр керування і
випробувань косміч-
них засобів України. 
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Підготувала Вероніка Дернова. 

Д Е Н Ь К А Л Е Н Д А Р Я

8-14 серпня

14 серпня 1965 р. здійснив пер-
ший політ серійний пасажирський літак
Ту-134, побудований на Харківському
авіаційному заводі.

Семьдесят лет назад, 8 авгус-
та 1941 года, советская авиа-
ция, базировавшаяся на остро-
вах Моондзундского архипела-
га – Хиумаа и Сааремаа (Эзель)
– совершила первый налет на
Берлин. Это было ответом на бо-
мбардировки гитлеровской ави-
ации Москвы 22 июля. Пять
бомбардировщиков ДБ-3 авиа-
полка под командованием Евге-
ния Преображенского сбросили
на Берлин первые бомбы. За-
тем на столицу Германии было
совершено еще девять налетов,
пока Эстония не была окончате-
льно занята наступавшими на
восток фашистами.

В небе над Берлином

Командир 1-го
минно-торпедного

авиаполка Евгений
Преображенский.

Андрей Ефремов
командир 2-й группы.

Петр Хохлов 
флагштурман.

Василий 
Гре чиш ников комадир

3-й группы.

13 серпня 1920 р.
народився військо-
вий льотчик, двічі Ге-
рой Радянського Со-
юзу В.І. Андріанов.

13 серпня 1949 р. народився вій-
ськовий льотчик, командир авіаційної
групи ВТА ВПС ЗС України (1994-2001)
В.В.Радченко.

14 серпня 1937 р. сформовано Ха-
рківське військове авіаційне училище
зв’язку. День створення факультету на-
земного забезпечення бойових дій
авіації ХУПС.

14 серпня 1945 р.
народився Міністр
оборони (1994-1996)
В.М.Шмаров.
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Сторінку підготував Сергій Фурдик.

Іс нує 10 по рад, роз ро -
б ле них між на ро д ною
гру пою лі ка рів, ді є то ло -
гів і пси хо ло гів, які ста -
но в лять ос но ву здо ро во -
го спо со бу жит тя. До три -
му ю чись їх, мо ж на про -
до в жи ти й зро би ти
більш при єм ним на ше
жит тя.

1 по ра да: роз га ду ю чи
кро с во р ди, ви вча ю чи іно зе м -
ні мо ви, ви ро б ля ю чи під ра ху -
н ки в ро зу мі, ми тре ну є мо го -
ло вний мо зок. Та ким чи ном,
спо ві ль ню єть ся про цес ві ко -
вої де гра да ції ро зу мо вих зді -
б но с тей. Ак ти ві зу єть ся ро бо -
та се р ця, си с те ми кро во обі гу
і об мін ре чо вин.

2 по ра да: ро бо та – ва ж -
ли вий еле мент здо ро во го
спо со бу жит тя. Знай діть від -
по ві д ну для се бе ро бо ту, яка
бу де вам в ра дість. Як стве р -
джу ють вче ні, це до по мо же
ви гля да ти мо ло д ше.

3 по ра да: не їж те ду же
ба га то. За мість зви ч них 2.500
ка ло рій об хо ди те ся 1.500. Це
спри яє під три м ці ак ти в нос ті
клі тин, їх роз ва н та жен ні. Та -
кож не слід впа да ти у край но -
щі та їс ти за над то ма ло.

4 по ра да: ме ню по ви нне
від по ві да ти ві ку. Пе чі н ка і го -
рі хи до по мо жуть 30-рі ч ним
жі н кам упо ві ль ни ти по яву
пер ших змо р шок.  Пі с ля 50
ро ків організму не об хід ні ма -
г ній, який три має у фо р мі
сер це і ко ри с ний для кі с ток
каль цій, а ри ба до по мо же за -
хи с ти ти се р це і кро во но с ні
су ди ни.

5 по ра да: май те на все
свою ду м ку. Ус ві до м ле ня

жит тя до по мо же яко мо га рі д -
ше впа да ти в де пре сію і бу ти
пригні че ним.

6 по ра да: до в ше збе ре г ти
мо ло дість до по мо жуть лю бов
і ні ж ність, то му знай діть со бі
па ру. Змі ц нен ню іму н ної си с-
те ми спри яє го р мон ща с тя
(ен до рфін), який ви ро б ля єть -
ся в ор га нізм, ко ли лю ди на
за ко ха на.

7 по ра да: спа ти кра ще в
про хо ло д ній кі м на ті (при те м -
пе ра ту рі 17-18 гра ду сів), це
спри яє збе ре жен ню мо ло -
дості. Спра ва в то му, що і від
те м пе ра ту ри на вко ли ш ньо го
се ре до ви ща за ле жать об мін
ре чо вин в ор га ні з мі й про яв
ві ко вих осо б ли во с тей.

8 по ра да: ча с ті ше ру хай те -
ся. Вче ни ми до ве де но, що на -
віть ві сім хви лин за нять спо р -
том у день про до в жу ють жит тя.

9 по ра да: пе рі оди ч но ба -
луй те се бе. Не зва жа ю чи на
ре ко ме н да ції, що до здо ро во -
го спо со бу жит тя, іно ді до -

зво ляй те со бі сма ч не нь ке.

10 по ра да: не зав жди
при гні чуй те в со бі гнів. До рі -
з них за хворю вань більш схи -
ль ні лю ди, які по стій но ла ють
са мо го се бе, за мість то го,
щоб роз по ві с ти, що їх за сму -
чує, а іно ді й по спе ре ча ти ся.

Оп ти ма ль на пра ця і до -
ста т ній від по чи нок та кож
впли ва ють на на ше здо ро -
в’я. Ак ти в на ді я ль ність, не
тіль ки фі зи ч на, а й ро зу мо -
ва, до б ре ді ють на не р во ву
си с те му, змі ц нює се р це, су -
ди ни і ор га нізм в ці ло му. Іс -
нує пе в ний за кон пра ці,
який ві до мий ба га тьом. Лю -
дям за йня тим фі зи ч ною
пра цею, не об хід ний від по -
чи нок, який не бу де по в’я за -
ний з фі зи ч ною ак ти в ні с тю, і
кра ще, як що під час від по -
чи н ку бу дуть про ве де ні ро -
зу мо ві на ва н та жен ня. Лю -
дям, ро бо та яких по в’я за на
ро зу мо вою ді яль ні с тю, ко -
ри с но під час від по чи н ку
займа ти се бе фі зи ч ною ро -
бо то ю.

ЗВЕРНІТЬ УВАГУ

Вче ні- бі о хі мі ки із США від кри ли но ву
вла с ти вість шо ко ла ду. За їх сло ва ми, шо -
ко лад має зда т ність зни жу ва ти аг ре сі ю.
Більше то го, він мо же ро би ти лю ди ну до -
б рі шою, більш ве ли ко ду ш ною, спо кій -
ною, і так да лі.

Се к рет по зи ти в но го впли ву шо ко ла ду на ор -
га нізм лю ди ни кри єть ся в йо го скла ді, а са ме в

ком по не н ті під назвою глю ко за. Ви яв ля єть ся,
глю ко за впли ває на по ве ді н ку лю ди ни і за спо -
ко ює її.

Та кож у своє му зві ті вче ні за зна чи ли, що під -
ви щен ня кон це н т ра ції глю ко зи змі нює лю ди ну
в кра щу сто ро ну. Во на за бу ває всі об ра зи, по -
га ні ду м ки, про щає всі про ви ни, то що.

Щоб до ся г ти ма к си ма ль но по зи ти в но го
ефе к ту від шо ко ла ду, ме ди ки ре ко ме н ду ють їс -
ти йо го не бі ль ше два ра зи на ти ж день і в не ве -
ли кій кі ль ко с ті.

Ва р то на га да ти, що не да в но фа хі в ці з’я су ва -
ли ще де кі ль ка по зи ти в них вла с ти во с тей шо ко -
ла ду – це під ви щен ня ін те ле к ту а ль ної ді я ль но с -
ті го ло вно го мо з ку, зни жен ня ри зи ку ви ни к нен -
ня се р це во- су дин них за хво рю вань та ви ро б -
лен ня у лю ди ни го р мо ну ща с тя.

Згі д но ре зуль та тів  до -
слі джен ня, яке  про ве де -
но го спе ці а лі с та ми з Ба п -
ти ст сь ко го ме ди ч но го
центру під на звою Wake
Forest, під час ку рін ня
каль я ну в ор га нізм лю -
ди ни над хо дить ду же ве -
ли ка до за то к си ч них спо -
лук, а та кож ча д но го га -
зу і ди му.

Як по ка зу ють най с ві жі ші да -
ні ста ти с ти ки, по пу ля р ність
каль я нів не впин но зро с тає на
тлі те н де н ції вве ден ня по всю -
д них за бо рон на ку рін ня.

У ра м ках до слі джен ня ав то -
ри та кож ви зна чи ли, на скі ль ки
сьо го дні по ши ре не ку рін ня
каль я ну се ред мо ло ді, зо к ре -
ма се ред сту де н тів. З’я су ва ло -
ся, що май же 40% сту де н тів
хо ча б один раз в своє му жит ті
про бу ва ли ку ри ти каль ян, а
46,6 – си га ре ти.

При цьо му, при бли з но 25%
сту де н тів ска за ли, що во ни є
по стій ни ми ку р ця ми, а 17,4
по стій но ку рять каль ян.

Як з’я су ва ло ся, най більш
схи ль ні до ку рін ня каль я ну
пред ставники чо ло ві чої ста ті.

За сло ва ми екс пе р тів вся
спра ва в ди мі каль я ну, до скла -
ду яко го, як ві до мо, вхо дить чи -
ма ло то к си ч них ре чо вин – окис
ву г ле цю, смол, ін ші хі мі ч ні ре -
чо ви ни. І в про це сі ку рін ня
каль я ну лю ди на отри мує на ба -
га то бі ль шу пор цію ди му і ча д -
но го га зу, ніж про с тий ку рець,
що ви ку рює зви чай ну си га ре ту.

Чи с то та тру б ки каль я ну – це
вза га лі окре ме пи тан ня, вва -
жа ють на у ко вці. Спра ва в то -
му, що в ре с то ра нах і ка фе
тру б ки не зав жди ре те ль но
очи ща ють, а зна чить всі ін фе к -
ції мо жуть ду же лег ко по тра п -
ля ти в ор га нізм ку р ця.

За сло ва ми ав то рів да но го
до слі джен ня, най ча с ті ше ку -
рін ня каль я ну зда т не ви кли ка -
ти рак ле ге нів, а та кож ці лу ни -
з ку ре с пі ра то р них за хво рю -
вань.

Про ана лі зу ва в ши ряд
до слі джень, які сто су -
ють ся мо бі ль них те ле фо -
нів і їх впли ву на ор га -
нізм лю ди ни, між на ро д -
на ко мі сія з кі ль кох екс -
пе р тів із рі з них кра їн,
дій ш ла ви сно в ку, що мо -
бі ль ні те ле фо ни спра в ді
мо жуть при зво ди ти до
ра ку го ло вно го мо з ку.

Екс пе р ти про ве ли ана ліз
зв’я з ку між за хво рю ван ня ми
на рак і ти пом еле к т ро ма г ні т -
но го ви про мі ню ван ня, яке йде
від рі з них еле к т ро нних при ла -
дів, зо к ре ма, мо бі ль них те ле -
фо нів, ра да рів, мі к ро хви льо -
вих пе чей, то що.

Мо бі ль ні те ле фо ни бу ли від -
не се ні до кла су 2В. Про с ти ми
сло ва ми, це озна чає, що з то ч -
ки зо ру за хво рю ван ня на рак,
мо бі ль ні те ле фо ни мо жуть
пред ста в ля ти не без пе ку. На -
га да є мо, що до цьо го ж кла су
вхо дять ви хло п ні га зи від дви -
гу нів ав то мо бі лів, а та кож пе с -
ти ци ди гру пи DDT.

Сьо го дні ш ні ви сно в ки су пе -
ре чать тим, які бу ли зроб ле ні
ми ну ло го ро ку. На га да є мо, що
у 2010 ро ці до слі джен ня не до -
ве ли, що між ви ни к нен ням ра -
ку го ло вно го мо з ку і ви ко ри с -
тан ням мо бі ль но го те ле фо ну
іс нує зв’я зок.

Од нак, ме ди ки на го ло шу -
ють і на то му, що та кої мо ж ли -
во с ті не мо ж на ви клю чи ти,
адже жо д не з про ве де них до -
слі джень не пе ре ви щу ва ло пе -
рі од 10 ро ків. Тоб то, ви клю ча -
ти рак мо з ку у більш від да ле -
ній пе р с пе к ти ві не мо ж ли во.

На га да є мо, що Між на ро д не
аге нт с т во, яке за йма єть ся ви -
вчен ням ра ко вих за хво рю вань
є од ні єю з уста нов ВО ОЗ (Все -
сві т ньої ор га ні за ції охо ро ни
здо ро в’я), са ме то му отри ма ні
ви сно в ки бу дуть пе ре да ні до
ВО ОЗ, а та кож до ор га нів охо -
ро ни здо ро в’я де яких ін ших
кра їн для де та ль но го озна йо м -
лен ня і ви дан ня від по ві д них ін -
стру к цій но во го ти пу.

ДДее  ссяяттьь  ппоо  рраадд  ззддоо  рроо  ввоо  ггоо  ссппоо  ссоо  ббуу  жжиитт  ттяя
РИЗИК

Мо бі ль ні 
те ле фо ни 
ви кли ка ють 
рак мо з ку

ВАРТО ЧИ НІ?

Каль ян 
не без пе ч ні ший,

ніж си га ре ти

ДОСЛІДЖЕННЯ Шо ко лад за спо ко ює лю ди ну

ЦІКАВО

Вза є мо дію між по че р ком
лю ди ни і пе в ни ми ри са ми ха -
ра к те ру ви вчає та ка на у ка як
гра фо ло гі я. Са ме за по че р ком
во на зда т на ба га то чо го роз по -
ві с ти про лю ди ну, про її ро зу -
мо ві зді б но с ті, са мо оці н ку, си -
лу во лі, пси хі ч ний стан і про ба -
га то ін шо го. Які ж озна ки по -
чер ку да ють мо ж ли вість щось
з’я су ва ти про ри си ха ра к те ру
лю ди ни.

Про те, чи то ва ри сь ка лю ди на,
свід чить роз мір її по че р ку. Кру п ний
по черк го во рить про то ва ри сь кість і
від кри тість її вла с ни ка, про те, що та -
ка лю ди на має ба га то дру зів. І на впа -
ки та кий не ве ли кий, дрі б ний по черк

го во рить про на яв ність за мкну то го ха -
ра к те ру.

Як що бу к ви в ос но в но му не згра б ні
– то пе ред на ми его ї с ти ч на лю ди на. А
за кру г ле ні бу к ви при та ман ні люди ні
до б рій, та кій, яка зав жди го то ва до по -
мо г ти ін шим лю дям.

За на ти с ком мо ж на ді з на ти ся про
си лу ха рак те ру. Си ль ний на тиск го во -
рить про си ль ну лю ди ну за ха ра к те -
ром, – є озна кою ве ли кої во лі і по си -
дю чо с ті. А блі ді лі те ри, які утво рю ють -
ся в ре зуль та ті сла б ко го на ти с ку, вка -
зу ють на лю ди ну зі сла б ким ха ра к те -
ром, у якої сла б ка си ла во лі.

Як що по черк ка лі г ра фі ч ний, то лю -
ди на в усьо му аку ра т на, зав жди ви ко -
нує зо бо в’я зан ня, але не само стій на у
сво їх ді ях. Пра ви ль но на пи са ні лі те ри
ха ра к те ри зу ють спо кій ну люди ну, яка

урі в но ва же на в сфе рі сво го жит тя.
Лю дям, які по стій но ак ти в ні, ве се лі і
до пи т ли ві при та ман ний роз ма ши с тий
по черк. По черк, в яко му скла д но ро зі -
бра ти ся го во рить про ене р гію, без ту -
р бо т ність, і ще про нер во вий стан.

Зли те на пи сан ня, ко ли у всіх сло вах
лі те ри по в’я за ні од на з од ною, сві д -
чить про те, що в лю ди ни до б ре роз -
ви не на ло гі ка. А як що спо сте рі га ють ся
об ри ви між лі те ра ми – то та ким лю -
дям вла с ти ва роз ви не на ін ту ї ці я.

Ба га то про що мо же роз по ві с ти ря -
док те к с ту. Як що він під ні ма єть ся, по -
чи на ю чи від по ча т ку до кі н ця – та кий
ря док спо сте рі га єть ся в оп ти мі с тів по
жит тю. А як що на впа ки, опу с ка єть ся
ря док до кі н ця – то це пе си міст. Пря мі
ря д ки спо сте рі га ють ся у спо кій них
лю дей, які рі в но йдуть по жит тю, які

ре а ль но оці ню ють свої мо ж ли во с ті.
На яв ність не рі в них ря д ків – озна ка на -
яв но с ті хи т ро с ті, і ці л ком мо ж ли во у
та кої лю ди ни немає со ві с ті.

Але ва р то зна ти, що по черк лю ди ни
мо же бу ти рі з ним. Не ма лу роль грає
те, в яко му ста ні пе ре бу ває са ма лю -
ди на, який у неї на стрій. Та кож на по -
черк мо жуть впли ну ти й ін ші фа к то ри.
Як що лю ди на пе ре жи ває си ль ні емо -
ції, то при на пи сан ні во на мо же по ча -
ти си ль но на ти с ка ти, хо ча в но р ма ль -
но ста ні цьо го не ро бить. Але в ос но в -
но му на яв ність рі з но го по че р ку сві д -
чить про до б рі тво р чі зді б но с ті лю ди -
ни.

Зна ю чи, що озна чає по черк, мо ж на
кра ще зро зу мі ти ін ших лю дей і се бе
са мо го!

Ри си ха ра к те ру і по черк
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ГОЛОВНИЙ РЕДАКТОР

М. ПОПЛАВСЬКИЙ

В Одесі, за інформаційної підтримки
Друкованого органу Міністерства обо-
рони України газети “Крила України”
фінішував IV-й Відкритий чемпіонат
Повітряних Сил Збройних Сил України
з міні-футболу, присвячений Дню По-
вітряних Сил Збройних Сил України.

Участь у змаганнях, які проходили
на базі 9-го Спортивного клубу Мініс-
терства оборони України, взяли п’ять
команд: збірна Головного управління
розвідки МО України (Київ), академії
Військово-Морських Сил ім. П. Нахі-
мова (Севастополь), Командування
Повітряних Сил ЗС України (Вінниця),
Повітряного командування “Південь”
(Одеса) та Південного оперативного
командування (Одеса).

Відповідно до Положення чемпіона-
ту турнір мав статус ветеранського –
вік гравців – 35 років і старші. Ігри
проводилися за круговою системою,
тобто кожна з команд провела по чо-
тири поєдинки.

Головний суддя першості старший
інспектор служби фізичної підготовки і
спорту Командування Повітряних Сил
Збройних Сил України полковник за-
пасу Олександр Сурін, підсумовуючи,
зазначив, що турнір пройшов на висо-
кому організаційному рівні, за що ви-
словив подяку начальнику служби фі-
зичної підготовки і спорту ПвК “Пів-
день” майору Роману Бикову та на-
чальнику 9-го Спортивного клубу МО
України Олексію Діденку.

– Крім того, варто зауважити, що у
прагненні заволодіти головним тро-
феєм турніру – перехідним кубком ко-
мандувача Повітряних Сил ЗС України,
усі, без винятку, команди-учасники
чемпіонату продемонстрували гостру і
безкомпромісну боротьбу, – додав
Олександр Сурін. – Яскравим тому
підтвердженням є той факт, що до фі-
нального ігрового дня не було відомо
хто і яке місце посяде у підсумку.

Так, у першій грі п’ятого дня чемпіо-
нату зустрічались команди, які мали у
своєму активі лише по одній нічиї і бо-
ролись за четверте місце – збірні ака-
демії Військово-Морських Сил
ім. П. Нахімова та Південного ОК. Фі-
нальний свисток зафіксував на табло

нічийний рахунок 4:4,
що дало можливість за
кращою різницею заби-
тих і пропущених м’ячів
у попередніх зустрічах
вибороти 4-те місце са-
ме морякам.

Математичне зав -
дання з трьома невідо-
мими вирішувалось у
наступному матчі, який
закривав цьогорічну пе-
ршість. Саме від його
результату залежала кі-
нцева розстановка сил.

На паркеті ігрового
залу свої стосунки взя-
лися з’ясовувати війсь-
ковослужбовці ГУР, які
вийшли на майданчик з
максимальним резуль-
татом у попередніх зу-
стрічах – три перемоги з
трьох можливих, і авіато-
ри ПвК “Південь”, які ли-
ше раз зазнали гіркоти
поразки від команди з
вищого штабу – Коман-
дування Повітряних Сил.

До речі, вінничани у цій
ситуації виглядали безпо-
радними, адже доля їхньої
позиції у підсумковому
протоколі змагань вирішу-
валась без їх участі. По-
ступившись майже на ста-
рті турніру команді ГУР,
збірна, очолювана началь-
ником воєнно-наукового
відділу штабу Команду-
вання ПС ЗС України під-
полковником Володими-
ром Ковалем, сподівалась
на те, що розвідники хоча
б не програють своєму су-
пернику. Тоді “срібло” ту-
рніру вибороли б саме пі-
допічні Володимира Кова-
ля. У випадку, якщо пере-
могу з різницею у чотири і
більше м’ячів здобувають
авіатори Одеси, то саме
вони стають чемпіонами,
посуваючи вінничан на
третю позицію. Та мало
хто вірив, що одесити
“провчать” ГУР-івців з та-
ким результатом. Перший
тайм фінального проти-

стояння завершився з рахунком 1:0 на
користь ПвК “Південь”. Вже за дві хви-
лини після старту другої половини зу-
стрічі цифрове табло показувало 2:0. У
команди майора Романа Бикова виро-
сли крила за спиною, коли у ворота су-
перника влетів третій м’яч. Ще один
гол – і авіатори з Одеси можуть стати
авторами сенсації. Команда розвідни-
ків під “проводом” начальника служби
спеціальної фізичної підготовки і спор-
ту Головного управління розвідки пол-
ковника Олександра Лошкова, взявши
тайм-аут, збила переможний порив су-
перника. За хвилину до завершення
матчу команди ще по разу відзначи-
лись у воротах один одного і свисток
головного судді Олександра Суріна за-
свідчив підсумкові 4:1 на користь ПвК
“Південь”.

Таким чином три команди турніру –
ГУР, ПвК “Південь” і Командування ПС,
маючи у своєму активі по 9 очок, лише
завдяки різниці забитих і пропущених
визначили переможців і призерів. Зван-
ня чемпіонів і кубок вибороли розвідни-
ки, срібні нагороди отримали авіатори
Одеси, третю сходинку п’єдесталу посі-
ли гравці збірної Командування ПС.

Парад з нагоди урочистого закрит-
тя змагань приймав перший заступник
командира ПвК “Південь” генерал-ма-
йор Сергій Дроздов. Вітаючи учасни-
ків чемпіонату, він подякував гравцям,
суддівській колегії за пропаганду спо-
рту як важливого засобу виховання
військовослужбовців.

– Четвертий чемпіонат з нагоди Дня
Повітряних Сил вкотре засвідчив, що
саме на таких змаганнях росте і міцні-
шає військове братерство між видами
Збройних Сил України. Майстерність
його учасників зростає з року в рік. “Ве-
теранський” – це лише статус, та я біль-
ше ніж впевнений, що кожна з команд
де є гравці, яким далеко за 35 років, ці-
лком спроможні дати фору 20-річним
футболістам. Дякую вам за гарну, без-
компромісну, видовищну і толерантну
гру, – підкреслив генерал-майор Сергій
Дроздов.

Усі команди отримали дипломи та
грамоти за підписом командувача По-
вітряних Сил ЗС України генерал-лей-
тенанта Сергія Онищенка. Кращі гравці
чемпіонату були нагородженні іменни-
ми грамотами та подарунками. Так, у
номінації “Голкіпер турніру” перемогу
здобув воротар ПвК “Південь” підпол-
ковник Валерій Дуднік. Звання кращого
захисника повіз до Севастополя капі-
тан другого рангу Олексій Сісін. Кра-
щим нападником турніру визнали ма-
йора Олексія Діденка, який представ-
ляв команду Південного оперативного
командування. Спільним рішенням суд-
дівської колегії та рішенням капітанів
команд звання найкращого гравця тур-
ніру було присвоєно підполковнику Во-
лодимиру Шишкіну зі збірної Команду-
вання Повітряних Сил ЗС України.

Фінал урочистого параду закриття
чемпіонату пройшов під спільне вико-
нання акапелло усіма учасниками та
вболівальниками Державного гімну
України. Справа у тому, що звукопідси-
лююча апаратура дала збій, коли капі-
тани команд приспускали Державний
прапор України. Першими, приклавши
долоні до серця, почали співати пере-
можці – команда ГУР. Їх за мить підтри-
мали військовослужбовці інших збір-
них, судді і вболівальники. Від такого
несподіваного експромту перехопило
дух. Оце так фінал!

Андрій Панчук.
Спеціально для “Крила України”.

Фото Вікторії Агєєвої.

ДО ДНЯ ПОВІТРЯНИХ СИЛ

Командування
Повітряних Сил
Збройних Сил
України за підтри-
мки командувача
виду генерал-
лейтенанта Сергія
Онищенка у пері-
од 01-04 вересня

2011 року прово-
дить перший Міжна-

родний тенісний турнір
Повітряних Сил на Кубок командувача, при-
свячений Дню незалежності України.

Участь у турнірі візьмуть чоловіки та жін-
ки, які представляють Повітряні Сили
Збройних Сил України та країн-сусідів і їх
Військові представництва, що акредитовані
в Україні, а саме: Республіка Білорусь, Ро-
сійська Федерація, Республіка Польща, Рес-
публіка Туреччина, Словацька Республіка,
Республіка Молдова, Румунія, Угорська Рес-
публіка.

Склад учасників від кожної країни – шість
військовослужбовців і працівників, які мають
чи мали відношення до Повітряних Сил та ба-
жають брати участь у турнірі для визначення
переможця та призерів у командному та осо-
бистому заліках, решта учасників від кожної
країни, які не увійшли до своїх команд, бе-

руть участь в турнірі та виборюють першість
в особистому заліку.

Остаточний порядок (регламент) прове-
дення турніру та розподіл учасників турніру
по сітці для участі в змаганнях будуть при-
йняті та доведені на організаційній нараді –
31.08.11 (з урахуванням заявленої загальної
кількості учасників турніру). За детальною
інформацією про порядок реєстрації учас-
ників та умов проведення турніру можна
звертатись до: 

– відділу міжнародного військового
співробітництва Командування Повітряних
Сил Збройних Сил України – Майданюк
Петро Филимонович, головний координа-
тор-керівник турніру, контактні телефони:
(0432) 59-60-42, факс: 26-32-73, моб. тел.:
(+380 67) 430-86-01, е-mail: vmvs-
ps@ps.mil.gov.ua;

– групи фізичної підготовки і спорту
управління бойової підготовки Командуван-
ня ПС Збройних Сил України – Сурін Олек-
сандр Миколайович, головний суддя турні-
ру, контактні телефони: (0432) 26-81-06,
моб. тел.: (+380 67) 215-18-45, (+380 050)
634-32-36.

Чекаємо на Вас!

З повагою Адміністрація 
тенісного турніру.

До ува ги лю би те лів ве ли ко го те ні су!

Крапки над “і” розставили лише на п’ятий день...До останнього – п’ятого дня зма-
гань IV-го Відкритого чемпіонату
Повітряних Сил Збройних Сил
України, так і не було відомо, хто
буде першим, другим чи третім і
яка команда посяде четверте, а
яка п’яте місце.

Капітан команди-
чемпіона старший лейте-

нант Іван Примаченко.
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Ком па нія BMW офі цій -
но пред ста ви ла про то -

тип гі б ри д но го спорт -
ка ра і8, се рій не ви -
ро б ни ц т во яко го роз -
по ч нуть за три ро ки.
Сві то ва пре м’є ра

цьо го кон це п ту а ль но -
го ав то мо бі ля від бу -

деть ся у ве ре с ні на мо -
торшоу у Фра н к фу р ті.
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Чому людина
сивіє? 

На це питання намагаються
відповісти нові дослідження
науковців відділення дермато-
логії Медичного Центру Лан-
гон при Нью-Йоркському Уні-
верситеті, під керівництвом
доцента Маюми Іто. 

Дослідники змогли роз-
пізнати, яким чином клітини
волосся “запитують інформа-
цію” про пігментацію в інших
клітин, які відповідають за ко-
лір волосся. Результати цих
досліджень,  їх  автор Пьюл
Раббані, опублікував у журналі
Cell.

Науковці продемонструва-
ли, що знайдений ними сиг-
нальний механізм опосеред-
кований білком Wnt, що бере
участь у регуляції безлічі біо-
логічних процесів, може змі-
нювати пігментацію волосся.

Фахівцям уже давно відомо,
що колір волосся забезпечу-
ється погодженим функціону-
ванням двох типів стовбурових
клітин волосяних фолікул, з
яких утворюються епітеліальні
клітини і меланоцити, які, у
свою чергу, виробляють мела-
ніни – пігменти, відповідальні
за колір волосся (а також шкі-
ри й очей). Однак механізми
взаємодії цих клітин дотепер
були невідомі.

За допомогою генетично-
модифікованих мишачих мо-
делей дослідники проаналізу-
вали роль опосередковуваних
білком Wnt сигнальних механі-
змів у спільній роботі епітеліа-
льних стовбурових клітин во-
лосяних фолікул і стовбурових
клітин, що дають початок ме-
ланоцитам, результатом якої є
ріст волосся і їхня пігментація.
Вони також продемонструва-
ли, що відсутність, а також
придушення або порушення
активності цих механізмів в
епітеліальних стовбурових клі-
тинах волосяних фолікул пере-
шкоджає відростанню втраче-
ного волосся. Порушення вза-
ємодії між цими клітинами й
клітинами-попередниками ме-
ланоцитів, також опосередко-
вуваного білком Wnt, запобігає
активації останніх і, відповідно,
веде до порушення синтезу пі-
гментів і посивінню волосся,
що є однією з ознак старіння
організму.

Епітеліальні стовбурові клі-
тини спонукають до створення
білка Wnt, на початкових стаді-
ях росту фолікули волосся, що
активує відповідні сигнальні
механізми як у самих епітеліа-
льних стовбурових клітинах,
так і в стовбурових клітинах,
що дають початок меланоци-
там. Активація цього сигналь-
ного механізму запускає ріст
стовбурових клітин обох типів.
Примусова активація опосере-
дкованого Wnt сигнального
механізму в епітеліальних клі-
тинах допомогає появі білка
эндотеліна, що стимулює по-
яву меланоцитів.

Результати дослідження
вказують на те, що маніпуляції
над знайденими сигнальними
механізмами теоретично мож-
на використати не тільки для
усунення посивіння волосся,
але й для лікування злоякісної
меланоми, що характеризу-
ється неконтрольованим рос-
том меланоцитів. Дослідники
також відзначають, що іденти-
фікований ними механізм є
моделлю регенерації складних
органів, що здійснюється за
допомогою взаємодії стовбу-
рових клітин різних типів.
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BMW роз се к ре ти ла гі б ри д ний спорт кар

Спорт кар з по са д ко вою фо р му лою
2+2 по бу до ва ний на алю мі ні є во му ша сі
із ку зо в ни ми па не ля ми, ви го то в ле ни ми
з по си ле ним ву г ле во ло к ном пла с ти ку.
Га ба ри т на до в жи на про то ти пу скла дає
4632 мі ліме т ра, ши ри на – 1955 мі ліме -
т рів, ви со та – 1280 мі ліме т рів, а ко лі с на
ба за до рі в нює 2800 мі ліме т рам. Ма са
ма ши ни до ся гає 1480 кі ло гра мів. Об -
сяг ба га ж но го від сі ку – 150 лі т рів.

Гі б ри д на си ло ва уста но в ка BMW і8
скла да єть ся з 1,5-лі т ро во го три ци лі н -
д ро во го бе н зи но во го тур бо мо то ра по -
ту ж ні с тю 220 кін сь ких сил, що за до по -
мо гою ко ро б ки пе ре дач із дво ма зче п -
лен ня ми від по ві дає за ро бо ту за д ніх
ко ліс, а та кож 170-си ль но го еле к т ро -
дви гу на і дво сту пі н ча с тої транс мі сії,
що при во дять у рух пе ред ні ко ле са.

Ком плект лі ті- іон них аку му ля то рів
роз та шо ву єть ся по се ре ди ні спорт ка -
ра, що до зво ли ло до мо г ти ся іде а ль -
но го роз по ді лу ма си по осях у спів від -
но шен ні 50:50. Та кож ма ши на осна -
ще на си с те ма ми “ста рт- стоп” і ре ку -
пе ра ції ене р гії під час га ль му ван ня.

З ну ля до ста кі ло ме т рів за го ди ну

но ви н ка зда т на при ско ри ти ся за 4,6 се к.
Ма к си ма ль на шви д кість ав то мо бі ля
об ме же на еле к т ро ні кою на по зна ч ці
250 кі ло ме т рів за го ди ну. Ви ня т ко во
на еле к т ро тя зі спорт кар змо же про -
їха ти 35 кі ло ме т рів, пі с ля чо го в ро бо -
ту вклю чить ся дви гун вну т рі ш ньо го
зго рян ня. Се ре д ня ви тра та па льно го і
8 скла де 2,7 лі т ри на сто кі ло ме т рів
про бі гу, а рі вень ви ки дів CO2 – 66 гра -
мів на кі ло метр. На по вну за ря д ку ба -
та рей від по бу то вої еле к т ро ме ре жі
по трі б но 1 го ди ну 45 хви лин.

Ком па нія BMW та кож роз гля дає
мо ж ли вість ви пу с ку в най бли ж чі кі ль -
ка ро ків від кри тої мо ди фі ка ції спорт -
ка ра і8, що оде р жить м’я кий дах, який
скла да ти меть ся у спе ці а ль ну ні шу.

Ра ні ше бу ла пред ста в ле на ще од на
мо дель з лі ній ки еко ло гі ч но чи с тих
ма шин – 170-си ль ний ком па к т ний
еле к т ро кар i3. Цей ав то мо біль та кож
де бю тує на мо то ршоу у Фра н к фу р ті.
Се рій не ви ро б ни ц т во мо де лі по чнеть -
ся у 2013 ро ці.

Підготував Сергій Клименко.
“Крила України”.


